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wZlosnik”
z RAF-u

Michal Mackiewicz

» Jan Zumbach, jeden

z najstynniejszych polskich
pilotéw (siedemnascie
zwyciestw w powietrzu),
w kabinie swojego
Spitfire’a Mk V B

szycie kadtuba z duraluminium) i skta-
danym podwoziu (bardzo wasko roz-
;u stawione golenie byly przyczyna wielu

Ao Chociaz Bitwa o Wielkq'éry't:anig

(10 lipca—31 pazdziernika 1940
roku) miata wielu bohaterow, jej
symholem pozostaje niezmiennie
samolot mysliwski Supermarine
Spitfire Mk 1. Mimo ze pod wzgle-
dem liczby uzytych wowczas ma-
szyn ustepowat nie mniej styn-
nemu Hurricane’owi (ten ostatni

w Szkocji — celem ataku niemieckich
bombowcoéw byla baza Royal Navy
w Rosyth. Zestrzelone woéwczas przez
pilotow z eskadr 602. 1 603. dwa junkersy
Ju 88 byly pierwszymi samolotami wroga
straconymi nad Wielka Brytania.

Merlin czyni mistrza

Spitfire (ang. zto$nik) byt jednomiejsco-
wym mysliwcem w ukladzie dolnoptata
o catkowicie metalowej konstrukcji (po-

wypadkow podczas startu 1 ladowania).
Jednym z najwazniejszych elementow
decydujacych o wysokich parametrach
taktyczno-technicznych (a wigc o war-
tosci bojowej) spitfire’a byta jednostka
napedowa. Zaktady Rolls-Royce’a pra-
ce nad silnikiem lotniczym duzej mocy
rozpoczely na poczatku lat trzydziestych.
W ich wyniku w 1937 roku pojawita si¢
w petni dopracowana wersja pod nazwa
Merlin II, ktérej seryjna produkcja ru-

szyta rok pozniej. To wihasnie te silniki »

> Pilot spitfire’a z Dywizjonu 303
tuz przed lotem

zanotowat takze wigkszg liczhe '
zestrzelen), jego doskonale \
parametry bojowe okazaly sig
jednym z czynnikow decydujacych
o klesce niemieckiej Luftwaffe.

amolot zostat zaprojektowany g

w latach trzydziestych przez

Reginalda Josepha Mitchel-

la, niezwykle nowatorskiego
1ambitnego inzyniera z lotniczej] wytwor- S
ni Supermarine, i w 1937 roku skierowa- %
ny do produkcji seryjnej. Do jednostek N
za$ maszyny trafity rok pozniej — pierw- \
sza otrzymala je 19. eskadra z Duxford. - - - o __. b
Chrzest bojowy nastapit 16 pazdzierni- { -
ka 1939 roku nad zatoka Firth of Forth P
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Parametry samolotu Supermarine Spitfire Mk |

masa startowa
powierzchnia skrzydet
moc silnika

predkos¢ maksymalna
predkos¢ wznoszenia
zasieg

uzbrojenie

zamontowano w pierwszych seryjnych
spitfire’ach. Chtodzony ciecza dwuna-
stocylindrowy, gaznikowy silnik tloko-
wy (uktad V) Rolls-Royce’a miat moc
1030 KM. Pozwalat rozpgdzi¢ si¢ ma-
szynie do 557 km/h na wysoko$ci 4724 m
(spotyka sig tez inne warto$ci); na wyso-
kos¢ 4572 m samolot wzbijat si¢ w cia-
gu 6 minut i 51 sekund (predkos¢ wzno-
szenia ok. 13 m/s). Zasigg lotu wynosit
1014 km przy predkosci przelotowej, jed-
nak praktyczny, uwzgledniajac sytuacje
bojowe, byl mniejszy. Doskonaty silnik
w potaczeniu z perfekcyjna aerodyna-
mika zapewniat spitfire’owi znakomite
zdolno$ci manewrowe, co objawialo si¢
zwlaszcza przy tzw. katowej predkosei
przechytu (uznawanej za naj-

2623,62 kg
22,2960 m kw.
1030 KM
571,3 km/h
12,852 m/s
925 km

8x 7,7 mm

da sig tego samego powiedzie¢ o gazni-
kowym merlinie (z czasem silnik zmo-
dyfikowano, eliminujac mozliwos$¢ ut-
raty doplywu paliwa przy wigkszych
przeciazeniach). Swojego konkurenta,
wspomnianego ,,Emila”, spitfire prze-
wyzszal dhugoscia (9,118 m), rozpigtos-
cia (11,227 m) i wysokoscia (3,480 m)
sylwetki, ale przede wszystkim po-
wierzchnia charakterystycznych elip-
tycznych skrzydet (22,2960 m kw. wo-
bec 16,1646 m kw. w ,,stodziewiatce”),
dzigki czemu mimo zdecydowanie wigk-
szej masy startowe] (2623,62 kg wobec
2505,23 kg) miat duzo mniejsze obciaze-
nie powierzchni no$nej (117,67 kg/m kw.
wobec 154,98 kg/m kw.), co wptywato

wazniejszy wskaznik zwrot-
nosci samolotu), wynoszacej
90 stopni na sekundg (ale tylko
do predkoscei ok. 400 km/h).
Warto na koniec odnotowac
pewna zalete niemieckiego
rywala — ot6z silnik Daim-
ler Benz DB 601A, w ktory
wyposazono Messerschmitta
Bf 109E (gléwnego prze-
ciwnika w 1940 roku), miat
bezposredni wtrysk paliwa,
co wplywato na jego plynna
iniezawodna pracg nawet przy
duzych przeciagzeniach — nie

> Silnik Rolls-Royce Merlin Il (Science Museum, Londyn)

g1 Spitfire Mk | eksponowany
w londynskim Science Museum

na lepsze zdolnosci manewrowe. Bar-
dzo udanie rozwiazano takze konstrukcje
owiewki kabiny pilota — charakterystycz-
ne wybrzuszenie znacznie poprawiato ob-
serwacje (dodatkowo na szczycie owiew-
ki montowano na zewnatrz wsteczne
lusterko), a co za tym idzie, umozliwiato
latwiejsze dostrzezenie zagrozenia nad-
ciagajacego z tylnej potsfery (,,Niemiec”
byt pod tym wzgledem niemal zupetnie
,Slepy”). Poczatkowo drewniane, dwu-
topatowe $migto zostalo zastapione troj-
fopatowym, metalowym de Havillanda
lub Rotola.

Kaemy kontra dziatka

Uzbrojenie Spitfire’a Mk 1 stanowito
osiem karabindéw maszynowych umiesz-
czonych w skrzydtach (po cztery w kaz-
dym). Odpalano je hydraulicznie. Byty
to browningi produkowane na licencji
Colta w brytyjskiej firmie BSA Guns
Ltd z Birmingham. Browninga przyjg-
to na uzbrojenie samolotow Royal Air
Force (RAF) w potowie lat trzydziestych
w wyniku testow, w ktorych oka-
zat si¢ bezkonkurencyjny wo-
bec rywali. Zasadnicza réznica
w stosunku do amerykanskiego
pierwowzoru byt kaliber — wer-
sj¢ brytyjska dostosowano do
naboju 0,303 cala o tusce z wy-
stajaca kryza (7 X 56 R); ory-
ginalny Colt-Browning strzelat
amunicja 0,30 cala z tuska bez
kryzy. Co wigcej, karabin prze-
budowano tak, aby strzelat z za-
mka otwartego, gdyz zamknigcie
lufy migdzy strzatami utrudniato
chtodzenie i zwiekszato niebez-
pieczenstwo samozaptonu nabo-
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juwprowadzonego do rozgrzanej komory
(miato to jednak i pewien minus — broni
nie mozna bylo osadzi¢ w czgsci nosowej
samolotu z uwagi na problem z synchro-
nizacja $migta — problemu tego nie miata
wersja amerykanska, strzelajaca z zamka
zamknigtego). Powstato w sumie kilka
nieznacznie rézniacych si¢ wersji brytyj-
skiego browninga, najliczniej produkowa-
na byta Mk II (1937 rok). Do 1939 roku
zaklady BSA dostarczyly 27 tys. karabi-
néw, a do konca wojny blisko 470 tys.
Karabin dziatat na zasadzie krotkiego od-
rzutu lufy, mial taSmowe zasilanie (taSma
metalowa) i byt chtodzony powietrzem.
Wazyt blisko 11 kg. Pocisk opuszczat lufe
z predkoscia 740 m/s, szybkostrzelnosé
wynosita 1150-1200 strz./min. W ciagu
dwoch sekund pilot spitfire’a mogt wy-
puscic trzysta pociskow — uwazano, ze
te dwie sekundy to gérna granica czasu,
w ciagu ktorego przecigtny pilot potra-
fit utrzymac przeciw-
nika na celowniku.
Z kolei masa salwy
sekundowej (masa
pocisku pomnozona
przez szybkostrzel-
no$¢ broni) o$miu
browningdéw wy-
nosita 1,52 kg;
uzbrojony w dwa dzial-
ka kal. 20 mm i dwa kae-
my kal. 7,9 mm Messerschmitt Bf 109E
przewyzszal w tym parametrze spitfire’a—
jego salwa sekundowa siggata 2,46 kg.

Dyskusja o przewagach spitfire’a nad
messerschmittem lub na odwrét ma
w zasadzie charakter akademicki i trud-
no ja rozstrzygna¢. Owszem, w dobie
Bitwy o Wielka Brytani¢ myS$liwiec
RAF okazat si¢ lepszy, bedac bardziej
predysponowanym do roli defensyw-
nej (mniejsza predkosc, ale za to wigk-
sza manewrowos¢ w poroOwnaniu do
,stodziewiatki”). Jednak kluczem do
sukcesu byty wyszkolenie pilotow, ich
doswiadczenie i umiejetnosci oraz tak-
tyka walki i dyscyplina pracy w zespole.
Jak si¢ wydaje, Niemcy popehili takze
karygodne bledy w planowaniu opera-
cyjnym, do$¢ spektakularnie marnujac
swoj potencjat bombowy.

Spitfire’y na ztiom
Chyba najlepsza laurke wystawit
spitfire’owi niemiecki as nad asami,
stynny Adolf Galland — doskonaty pilot,
dowodca i uczestnik walk na brytyjskim
niebie. Podczas odprawy wysokich ofice-
row lotnictwa z marszatkiem Rzeszy Her-
mannem Goringiem, dowddca Luftwaffe,
zirytowany brakiem zdecydowanych po-
stepow powietrznej ofensywy nad Anglia,
zapytatl, czego jego mysliwscy piloci po-
trzebuja do odniesienia zwycigstwa. Gal-
land odpart: ,,eskadry spitfire’éw”. Od-
powiedz pono¢ rozwscieczyta Goringa,
a epizod zostat wykorzystany w stynnym
i do dzi$ zapierajacym dech w piersiach
filmie Bitwa o Anglie z 1969 roku, rezy-
serowanym przez Guya Hamiltona.
Spitfire’y byty bezustannie moderni-
zowane pod katem wtasciwosci aero-

dynamicznych, osiagdw i uzbrojenia
(wprowadzono m.in. dwudziestomili-
metrowe dziatka), zwlaszcza kiedy na
niebie pojawit si¢ doskonaty niemiecki
Focke Wulf Fw 190. W sumie powstato
ponad dwadziescia wariantow, w tym
samoloty mysliwsko-bombowe, roz-
poznawcze oraz poktadowe (Seafire).
Bojowo wykorzystywano je jeszcze
w latach pigédziesiatych, m.in. podczas
wojny w Korei. Wyprodukowano ponad
20 tys. maszyn.

Mysliwiec RAF jest takze nierozerwal-
nie zwigzany z polska historia. Co praw-
da w trakcie Bitwy o Wielka Brytanie
gros naszych pilotow mysliwskich latato
na hurricane’ach (tylko Polacy walczacy
w sktadzie brytyjskich eskadr pilotowali
spitfire’y; szacuje sie, ze zestrzelili sie-
demnascie maszyn wroga), ale w 1941
roku ,,zto$nik™ stat si¢ juz standardem
w dywizjonach mysliwskich Polskich

Sil Powietrznych, a konto zestrzelen po-
wigkszaly na nim takie asy, jak: Stanistaw
Skalski, Witold Urbanowicz, Jan Zum-
bach czy Aleksander Gabszewicz.
Jedyny egzemplarz spitfire’a w naszym
kraju znajduje si¢ w kolekcji krakowskie-
20 Muzeum Lotnictwa Polskiego. Jest to
wersja LF Mk XVI E. Samolot ten trafit do
nas w stosunkowo spokojnych latach sie-
demdziesiatych, dzieki czemu przetrwat
az do dzisiaj. Mniej szczgsécia mialy trzy
maszyny (takze w wersji LF Mk XVI E),
ktore przylecialy do Polski w 1945 roku
w zwiazku z organizowana w Warsza-
wie wystawa o Royal Air Force. Wszyst-
kie pochodzity z polskich Dywizjonow:
302,3081317 i mialy za soba
stuzbe bojowa. Jeden z nich

> Jedna z pdzniejszych wersiji spitfire’a eksponowana
w holenderskim muzeum w Overloon

wyladowat omytkowo na poznanskiej t.a-
wicy 1 po kilkudniowych perturbacjach
z Sowietami, ktorzy zajmowali lotnisko,
pilotowi nakazano powrdt do brytyjskiej
strefy okupacyjnej w Niemczech. Dwa po-
zostate szczgsliwie wyladowaty na Okeciu
i az do 1950 roku byly prezentowane na
ekspozycji plenerowej w Muzeum Wojska
Polskiego (obie maszyny zostaty nam bo-
wiem ostatecznie podarowane). Niestety,
apogeum stalinizmu i antykapitalistyczna
fobia komunistow okazaty si¢ katastro-
falne w skutkach. Wiadza ,,Judowa” nie
cenita sobie wowczas takich pamiatek, to-
tez zgodnie z decyzja Gtownego Zarzadu
Politycznego WP oba samoloty pocigto
na zyletki. %

Michat Mackiewicz - archeolog, pracownik

Dzialu Historii Wojskowosci Muzeum Wojska Polskiego;
zajmuije sie historig wojen i uzbrojenia oraz archeologia
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rycznowojskowej, wspétautor ksiazki Kircholm-Kluszyn,
zwycigstwa husarii (2011)



