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Zatrzymac
,Wolng Polske”

Janusz Wrébel

W potowie lat pigcdziesigtych z Ameryki do Europy wyruszyt statek
pod banderg z ortem w koronie. Wsciekli komunisci w Warszawie
nie mieli pomystu, jak temu zaradzic.

potowie grudnia 1955
roku na biurka Bole-
stawa Bieruta, Jaku-
ba Bermana i Jozefa
Cyrankiewicza, najwyzszych wowczas
dostojnikéw Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej, trafita krotka depesza amba-
sadora PRL w Londynie Eugeniusza
Milnikiela. Dyplomata informowal, ze
W nastgpnym miesiagcu firma zeglugo-
wa Pulaski Transport Line ma przejac
w Stanach Zjednoczonych statek, ktory
z polska zatoga i pod nazwa ,,Wolna Pol-
ska” ptywac bedzie na szlaku atlantyc-
kim miedzy Ameryka a Europa. Kapita-
nem statku miat zosta¢ Jan Cwiklinski.
Szyfrogram Milnikiela zwracat uwage
na jeszcze jeden istotny szczeg6t pla-
nowanego przedsigwzigcia: na
maszcie ,,Wolnej Polski” topo-

ta¢ miata flaga armatora przy-
pominajaca przedwojenna

banderg Polskiej Marynarki Handlowej.
Dwa réwnolegle biate pasy mial prze-
dzielac pas czerwony, na ktdrego tle pla-
nowano umiesci¢ biatego orta w koronie.
Co wigcej, mundury oficeréw i maryna-
rzy miaty by¢ wzorowane na polskich
przedwojennych uniformach.

»,Dezerter” wchodzi na poktad
Przywddcy PRL nie mogli mie¢ watpli-
wosci, ze chodzi o przedsigwzigcie 0 wy-
raznie antykomunistycznym wydzwig-
ku. Podejrzewali, Ze przez uzycie nazwy
»Wolna Polska” wtasciciele Pulaski
Transport Line chca przypomnie¢ §wia-
tu o0 zniewoleniu narodu polskiego, ktory
od dziesigciolecia musiat znosi¢ krwvawa
komunistyczna dyktature, narzucona Pol-
sce przez Stalina pod koniec IT wojny

Swiatowe;.

Nazwisko Jana Cwiklin-
skiego rowniez prowadzito
do jednoznacznych skoja-
rzen. Ten wybitny kapitan
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> Kapitan Jan Cwiklinski

zeglugi wielkiej przez kilka powojen-
nych lat dowodzit liniowcem pasazer-
skim m/s ,,Batory”, flagowym statkiem
Polskiej Marynarki Handlowej. W roku
1953 Cwiklinski zszedt ze statku w por-
cie Newcastle i poprosit o azyl politycz-
ny w Wielkiej Brytanii. Jego ,,dezercjg”
wladze prébowaly zatai¢ przed spote-
czenstwem, ale nie moglo si¢ to udac,
gdyz do kraju docieraty wiadomosci
z Zachodu na falach Radia Wolna Eu-
ropa i BBC. W wywiadach Cwiklifski
podkreslat, ze do porzucenia mostka
kapitanskiego sklonita go obawa przed
aresztowaniem i panujaca w Polsce at-
mosfera policyjnego terroru.

Wiadze PRL od chwili, gdy dotarta do
Polski depesza Milnikiela, podjety stara-
nia, aby ,,Wolna Polska” nie pojawita si¢
w europejskich portach. Przede wszyst-
kim starano si¢ zdoby¢ jak najwigcej in-
formacji o tym, kto jest inspiratorem i re-

alizatorem pomystu wystania na morskie »

» ,Wolna Polska” zacumowana prawdopodobnie
w jednym z europejskich portéw, ok. 1957 roku
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> Kapitan Cwiklinski (w $rodku) na pokladzie statku ,Batory” podczas rejsu do Standw
Zjednoczonych

szlaki statku o tak ,,prowokacyjne;j” na-
zwie. Od tego zaleze¢ miat wybor spo-
sobow przeciwdziatania tej inicjatywie.

Za gtownego pomystodawce powo-
fania polskiej ,,emigracyjnej floty han-
dlowej” uznano w Warszawie kapitana
Jana Cwiklinskiego, ktory zreszta mowit
o tym otwarcie w wywiadach udzielanych
prasie amerykanskiej. Jego plan miat si¢
spotka¢ z poparciem Kongresu Polonii
Amerykanskiej, ktory najprawdopodob-
niej posredniczyl pomigdzy pomystodaw-
ca a krggami polonijnego biznesu.

Wynalazca, prawnik, kapitan
Jeszcze przed koncem 1955 roku z am-
basady PRL w Waszyngtonie naptyng-
ly pierwsze informacje o wiascicielach
Pulaski Transport Line, Inc. Okazato sig,
ze byli nimi Frank N. Piasecki, Feliks
Piekarski, Walter L. Guzewicz i Artur
L. von Gorski.

Bez watpienia najwybitniejsza pos-
tacia w tym gronie byt Frank Piasec-
ki, Amerykanin polskiego pochodze-
nia, urodzony w 1919 roku w Filadelfii.

Na tamtejszym uniwersytecie ukonczyt
lotnicze studia inzynierskie, a potem
pracowat na odpowiedzialnych stano-
wiskach w fabrykach samolotow. Byt
jednym z najzdolniejszych wynalazcow
w dziedzinie lotnictwa. W 1943 roku —
jako drugi Amerykanin po Igorze Sikor-
skim — odbyt lot na helikopterze wiasnej
konstrukcji. Miat ogromny udziat w za-
projektowaniu i produkc;ji cigzkich heli-
kopteréw z serii HRP, ktorych masowo
uzywaly amerykanskie sily zbrojne. To
m.in. dzigki Piaseckiemu Amerykanie
uzyskali przewagg technologiczna nad
Zwiazkiem Sowieckim, co umozliwito
powstrzymanie jego ekspansji politycz-
nej. Dodac trzeba, ze Piasecki odnosit
wielkie sukcesy rowniez jako przed-
sigbiorca. Byt zalozycielem i prezesem
firm Piasecki Helikopter Corp. i Piasec-
ki Aircraft Corp. Byl dumny ze swego
polskiego pochodzenia, dzialat w wie-
lu polonijnych stowarzyszeniach, m.in.
w Kongresie Polonii Amerykanskiej.
Frank Piasecki byl gtéwnym udzia-
lowcem PTL, ale bylo oczywiste, ze
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wkraczajac na nowe pole dzialalno$ci
gospodarczej, musial mie¢ pomocni-
kow lepiej przygotowanych zawodowo
do prowadzenia linii zeglugowej. Preze-
sem firmy byl Walter L. Guzewicz, row-
niez specjalista w dziedzinie lotnictwa,
przez kilka lat glowny inzynier w zakta-
dach Piaseckiego. Pdzniej pracowat na
kierowniczych stanowiskach w innych
duzych firmach.

Wiceprezesem byl prawnik Feliks
Piekarski, majacy za soba praktyke
w kancelariach adwokackich oraz na
stanowiskach w administracji miejskiej
Filadelfii i stanu Pensylwania. Udzielat
si¢ tez w organizacjach polonijnych. Sek-
retarzem Pulaski Transport Line zostat
Artur L. von Gérski , dyrektor duzej ame-
rykanskiej firmy produkujacej kasy pan-
cerne, a kierownikiem biura i inspektorem
—Jerzy Prokulski, doswiadczony kapitan
marynarki handlowej, ktory jeszcze przed
wojna dowodzit duzymi statkami (m.in.
»LWOW”, ,\Warszawa” 1,,Lech”), miat tez
do$wiadczenie na innych stanowiskach,
m.in. jako inspektor Towarzystwa Zeglu-
gowego Gdynia—Ameryka.

Dyplomatom PRL w Waszyngtonie
udato sig ustali¢, ze kapitat zaktadowy fir-
my pochodzi bezposrednio od wiascicieli
iwynosi 0,5 mln dolaréw. Podejrzewano
jednak, ze moze by¢ ona subwencjonowa-
na z innych zrédet, cho¢ nic konkretnego
na ten temat nie zdotano ustali¢.

,Blogostawienstwo” Andersa

Nietrudno byto si¢ zorientowac, w jakim
celu zatozono Pulaski Transport Line,
gdyz szeroko wypowiedzial si¢ na ten te-
mat kapitan Jan Cwiklifiski w obszernym
wywiadzie, nadanym 2 stycznia 1956
roku przez Radio Wolna Europa. Tre§¢
tej rozmowy znamy dzigki serwisowi na-
stuchu Polskiego Radia, ktory dostar-
czal materialow bezpiece i partyjnym
dygnitarzom. Kapitan Cwiklinski, py-
tany o cel zalozenia PTL, odpowiedzial:
»L---] gtdéwnym celem zatozenia pierw-
szej polskiej linii okretowej byto danie
mozliwo$ci pracy na morzu naszym ma-
rynarzom [...], ktérzy nie powrdcili do
Polski [...] nastgpnie danie mozliwosci
pracy tym, ktorzy flotg rezimowa porzu-
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cili, szukajac wolnos$ci na Zachodzie”.
W dalszej czgsci wywiadu stwierdzit,
ze chodzi rowniez o osiagnigcie celu
politycznego i propagandowego, w tym
przede wszystkim o ukazanie $wiatu, iz
istnieje niezalezna polska linia zeglugo-
wa, nawigzujaca do tradycji marynarki
handlowej suwerennej Rzeczypospolitej
z lat 1918-1939. Zapowiedziat ponadto,
ze na statku ,,Wolna Polska” bedzie mate
muzeum morskie z pamiatkami ukazu-
jacymi osiagnigcia polskiej floty z po-
przednich dziesigcioleci.

Pytany o zatogg statku, odpowiedziat,
ze zwrocit si¢ w tej sprawie do zwigz-
ku bytych oficerow Polskiej Marynarki
Handlowej i w porozumieniu z nim do-
konat wyboru whasciwych ludzi. Zato-
g¢ stanowi¢ miato dwudziestu polskich
marynarzy i oficeréw ze Standw Zjedno-
czonych oraz osiemnastu z Wielkiej Bry-
tanii. Wérdd nich mieli by¢ marynarze,
ktorzy zeszli z poktadéw statkow i po-
prosili 0 azyl na Zachodzie. Byli to m.in.
czlonkowie zalog trawlera ,,Puszczyk”
i transatlantyku ,,Batory”. Starszym ofi-
cerem na ,,Wolnej Polsce” miat zostaé
kapitan Hilary Mikosza, wslawiony
wyprowadzeniem w sierpniu 1940 roku
statku s/s,,Cieszyn” z kontrolowanego
przez kolaborancki francuski rzad Vichy
portu w Kaolacku (Francuska Afryka Za-
chodnia) i doprowadzeniem go do portu
brytyjskiego. Po wojnie wrocit do kraju,

> Powitanie polskiego
transatlantyku ,Batory”
w Gdyni, 4 maja 1947 roku

ale — podobnie jak Cwiklinski — zoriento-
wawszy si¢ w panujacych tu stosunkach,
opuscit swoj statek w jednym z zachod-
nich portow.

Polityczny cel przedsigwzigcia stat sig
jeszeze bardziej wyrazny po spotkaniu
Cwiklinskiego i grupy osiemnastu ma-
rynarzy z gen. Wiadystawem Andersem
w Instytucie gen. Sikorskiego w Lon-
dynie. General, cieszacy si¢ niepod-
wazalnym autorytetem wsrod emigra-
cji politycznej, a do tego zdecydowany
przeciwnik komunizmu, dat przedsig-
wzigciu swoje ,,blogostawienstwo”.

27 grudnia 1955 roku kapitan Cwiklin-
ski razem z kilkunastoma marynarzami
odleciat z Londynu do Stanow Zjedno-
czonych i przygotowania do pierwszego
rejsu nowej linii zeglugowej wkroczyly
w ostatnig fazg. Pierwszym, i na razie je-
dynym, statkiem PTL miat by¢ parowiec
,»Wolna Polska”, poprzednio noszacy na-
zwe ,,George W. Kendall”. Statek zostat
wydzierzawiony od firmy Cambridge
Steamship Corporation. Byla to jed-
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nostka typu Liberty — szybko i masowo
budowanego podczas Il wojny $wiato-
wej w stoczniach amerykanskich, aby
uzupetniaé straty spowodowane ataka-
mi niemieckich U-Bootéw. Wypornosé
Liberty wynosita 14 100 ton, napgdzane
byly maszynami parowymi o mocy 2500
KM, co pozwalato rozwina¢ predkosé
11 weztdéw. W pigciu tadowniach mogty
przewozi¢ ponad 9 tys. ton drobnicy lub
fadunkow masowych.

Burmistrz, kongresman,
nuncjusz
W potowie stycznia 1956 roku w No-
wym Jorku odbyta si¢ uroczystos¢ po-
$wigcenia statku i1 podniesienia flagi.
Wedtug relacji dyplomatéw PRL, wzig-
fo w niej udziat ok. 2 tys. os6b, w tym
wielu prominentnych politykow amery-
kanskich i polonijnych. Obecny byt m.in.
burmistrz Nowego Jorku Robert F. Wag-
ner, kongresman Tadeusz Machrowicz
z Michigan i prezes stanowego wydzialu
Kongresu Polonii Amerykanskiej Fran-
ciszek Nowoter. Wydarzenie szeroko re-
lacjonowata prasa polonijna.

,»Wolna Polska” przeznaczona byta do
zeglugi trampingowej, bez ustalonego
z gbry planu przewozow, dostosowujac

si¢ do zamowien klientow. Pierwszy rejs »
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statek odbyt w styczniu 1956 roku, prze-
wozac wegiel z Ameryki do wloskiego
portu Genua. Przybycie do duzego euro-
pejskiego portu tego niezwyklego statku
stato sie swego rodzaju sensacja. Na po-
witanie przybyli przedstawiciele ducho-
wienstwa i polskich organizacji uchodz-
czych dziatajacych we Wiloszech. Nie
zabrakto przedstawicieli tamtejszych
wladz, fotoreporteréw i dziennika-
rzy miejscowej prasy. Wejscie do por-
tu ,,Wolnej Polski” sfilmowane zostato
przez wtoska kronikg filmowa. Kapitan
Cwiklinski wydat na statku przyjecie dla
dziennikarzy oraz prominentnych przed-
stawicieli wtadz i polskiej diaspory.

Dobre przyjecie spotkato ,,Wolna Pol-
sk¢” w jednym z kolejnych rejséw do hi-
szpanskiej Walencji. Miejscowe witadze,
nastawione zdecydowanie antykomunis-
tycznie, powitaly polski statek wrgcz
z entuzjazmem. Burmistrz wreezyt kapi-
tanowi Cwiklinskiemu symboliczne klu-
cze do miasta, a zatoga zostata przyjeta
na specjalnej audiencji przez nuncjusza
papieskiego w Hiszpanii.

Towarzysze francuscy,
na pomoc!
Wiadze w Warszawie S$ledzity rejsy
,» Wolnej Polski” ze wzrastajaca irytacja,
zdajac sobie sprawe z tego, ze przynosza
one szkody wizerunkowi PRL, u§wiada-
miajac zachodniej opinii publicznej, ze
panstwo nad Wista jest krajem niesuwe-
rennym 1 opresyjnym. Bolesne dla ko-
munistycznych dygnitarzy byto rowniez
przypominanie zastug polskich lotnikow,
zohierzy i marynarzy w latach II woj-
ny $wiatowej oraz dziatalnosci rzadu RP
nauchodzstwie, wciaz uwazanego przez
polska diasporg za jedynego prawowite-
go reprezentanta narodu polskiego.
Komuni$ci polscy nie zamierzali
jednak biernie przygladaé si¢ rejsom
»Wolnej Polski”. Zastanawiano sig,
w jaki spos6b unieruchomi¢ statek po-
lonijnego armatora lub przynajmniej
ograniczy¢ propagandowa dziatalno$¢
kapitana Cwiklinskiego i jego zatogi. Za-
danie to wydawato si¢ tym pilniejsze, ze
z Ameryki dochodzily sygnaly, iz PTL
przygotowuje si¢ do wydzierzawienia

kolejnego statku i przyjmuje juz poda-
nia od starajacych si¢ o pracg polskich
marynarzy.

W Warszawie postanowiono dziata¢
na kilku polach jednoczesnie: dyploma-
tycznym, prawnym i handlowym, nie
zaniedbujac kontrakcji propagandowe;.

Przede wszystkim korzystano z pomo-
cy zachodnich partii komunistycznych,
silnych zwlaszcza we Wioszech i Fran-
cji. Chodzilo o to, aby wloscy lub fran-
cuscy dokerzy, cztonkowie komunizuja-
cych zwiazkéw zawodowych, odmowili
roztadunku ,,Wolnej Polski”, co musiato
narazi¢ armatora na powazne straty. Po-
dejmowane z inspiracji polskich wiadz
wysitki w tym kierunku odniosty niewiel-
ki skutek. Nie udato si¢ w ten sposob na
dtuzej unieruchomic¢ ,,Wolnej Polski”.
Wiadomo, ze w porcie Le Havre demon-
strujacy pod czerwonymi flagami fran-
cuscy komunisci zablokowali na pewien
czas nabrzeze, przy ktorym cumowata
,»Wolna Polska”, uniemozliwiajac rozta-
dunek, ale ostatecznie par¢ dni p6zniej
blokade usunigto.

Na niewiele zdaly si¢ rowniez prote-
sty dyplomatyczne. Wedtug planu opra-
cowanego w Warszawie, ambasada PRL
w Waszyngtonie miata ztozy¢ skarge do
wladz amerykanskich, ze towarzystwo
transportowe majace siedzibg w Stanach
Zjednoczonych uzywa na swej fladze
godta Polski, co miato sta¢ w sprzecznos-
ci z postanowieniami Migdzynarodowej
Konwencji o Ochronie Wiasnosci Prze-
mystowej, zabraniajacej panstwom syg-
natariuszom rejestracji znaku towarowe-
go lub handlowego, ktérego elementem
byloby godto innego panstwa.

W koncu czerwca 1956 roku polskie
Ministerstwo Spraw Zagranicznych wy-
stosowato w tej sprawie not¢ dyploma-
tyczna do rzadu amerykanskiego, ale
odpowiedz, ktora nadeszta dwa miesiace
pdzniej, nie mogta usatysfakcjonowac jej
adresatow. Amerykanie, odpowiadajac na
zarzuty strony polskiej, stwierdzili, Zze nie
moga wyda¢ zakazu uzywania flagi, po-
niewaz , statek » Wolna Polska«, chociaz
zostal wynajety przez amerykanska firme
Pulaski Transport Line, stanowi wlasnos$¢
panamskiej spotki akcyjnej Cambridge

Steamship Corporation i jest zarejestro-
wany na podstawie praw Liberii”. Od-
rzucili tez twierdzenia wladz polskich,
ze w tym konkretnym przypadku maja
zastosowanie zapisy wspomnianej kon-
wencji, thumaczac, ze ,,flaga okretowa nie
jest znakiem fabrycznym, poniewaz nie
jest uzywana w zwiazku z towarami i wy-
produkowanymi dobrami. Nie jest row-
niez znakiem handlowym, poniewaz nie
jestuzywana dla zidentyfikowania ustug
[...], lecz jedynie dla zidentyfikowania
statku, ktory pod nig ptywa”.

W Warszawie stalo si¢ jasne, ze Wa-
szyngton ani mys$li zastosowac jakiekol-
wiek restrykcje, ktore moglyby zagrozi¢
inicjatywie Franka Piaseckiego i jego
kolegow.

Ostatni rejs

A jednak kilka miesigcy pozniej, wiosng
1957 roku, na ,,Wolnej Polsce” opusz-
czono biato-czerwona flage, a sam sta-
tek powrocit do dawnej nazwy. Stato
si¢ tak jednak nie za sprawa kolejne;j
interwencji peerelowskiego MSZ, lecz
glebokich zmian politycznych, jakie do-
konaty si¢ w Polsce.

Polski Pazdziernik 1956 roku i zwia-
zana z tym wymiana przywodztwa par-
tyjnego, uwolnienie i rehabilitacja wielu
wigzniow politycznych oraz ogolna libera-
lizacja zycia spotecznego w kraju, obudzi-
1y nadziejg emigracji, ze Polska zmierza,
powoli acz nieuchronnie, ku demokraty-
zacji. W tych warunkach kontynuowanie
przedsiewziecia— zdaniem kapitana Cwik-
linskiego — tracito sens. Wptyw na decy-
zj¢ o nieprzedtuzaniu umowy dzierzawnej
z wiascicielem ,,Wolnej Polski” miaty tez
najpewniej wysokie koszty eksploatacji
wystuzonego statku.

,»Wolna Polska” byta tylko epizodem
w dziejach polskiej marynarki handlo-
wej, ale rozgtos, ktory towarzyszyt jej
rejsom, nie pozwalat zapomnie¢ Zacho-
dowi o wolnos$ciowych aspiracjach Po-
lakow. %
dr hab. Janusz Wrébel
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