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WYDARZYLO SIE W XX WIEKU

Zagubione autostrady

Andrzej Zawistowski

W dniu rozpoczecia Mistrzostw Europy w Pitce Noznej Polske miata oplatac sie¢
nowoczesnych drog ekspresowych i autostrad. Dzi§ wiadomo, ze ten ambitny projekt nie
zostanie zrealizowany. Niemal do ostatnich chwil przed pierwszym gwizdkiem trwata jednak
walka o ,przejezdnos$c” autostrady A2. Chichotem historii jest to, ze gtowny front tej walki
przebiega dokladnie w miejscu, w ktorym budowe rozpoczeto 35 lat wezesnie;.

oygl Wy'{)udowania w Pol-

sce sieci nowoczesnych drog

samochodowych pojawit si¢

u kresu istnienia II Rzeczy-
pospolitej. Stan finanséw panstwa
1 wojna sprawity, ze koncepcja ta nie
wyszyla poza faz¢ studidw. Do idei
rozbudowy sieci drog wrocity wtadze
RP na uchodzstwie, planujac budowg
autostrad taczacych najwazniejsze
regiony Polski. Z oczywistych po-
wodow pozostata ona tylko na papie-
rze. W kraju pomyst ten podjeto juz
w 1946 roku. Nalezy przypomnie¢,
ze w powojennej Polsce znalazto si¢
kilkadziesiat kilometrow autostrad
niemieckich oraz ponad 200 km roz-
poczetych inwestycji (przede wszyst-
kim na Dolnym i Gérnym Slasku oraz
Pomorzu Zachodnim). Realizacja za-
mierzen nie byta imponujaca: przez
niemal ¢wieré wieku wybudowano
jedynie kilka dwujezdniowych wy-
lotéw z duzych miast (m.in. z War-
szawy, Katowic i Bydgoszczy), ktore

w przysztoéci mialy laczyé si¢ z auto-
stradami. Na poczatku lat szes¢dzie-
siatych mozna byto korzysta¢ jedynie
z niespetna 140 km autostrad ponie-
mieckich, bedacych jednak juz w sta-
bym stanie technicznym.

Dojscie do wladzy ekipy Edwarda
Gierka doprowadzito do przy$piesze-
nia realizacji planow autostradowych.
W marcu 1972 roku Rada Ministrow
przyjeta dokument ustalajacy prze-
bieg drég autostradowych w Polsce.
Do 1980 roku zamierzano wybudo-
wac kilka odcinkow autostrad o lacz-
nej dtugosci ok. 600 km, zas$ do roku
2000 — 5 tys. km drog szybkiego ruchu.
Komentatorka ,, Trybuny Ludu” pisata
wowczas: ,,Jest to program przygoto-
wany z rozmachem, cechuje go daleko-
wzrocznos¢, ale jednoczesnie — prze-
myslany, przewidujacy realizacjg tego
zamierzenia etapami. [...] W biezacej
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pieciolatce wybudowanych zostanie

ok. 350 km tych nowoczesnych arterii,
dwoch o dwoch jezdniach, w ktorych
mozna widzie¢ poczatki przysziych
autostrad”. Za najwazniejsze uznano
potaczenie Warszawy z Katowicami
oraz Katowic z Krakowem.

Polscy budowniczowie szukali wzo-
row m.in. u czechostowackich kole-
géw. Jeden z inzynieréw w kwietniu
1972 roku opowiadat ,,Zyciu War-
szawy” o swoich spostrzezeniach:
,Faktem jest, ze podczas tego pobytu
[w Czechostowacji] nauczyliS§my si¢
wiele, a zdobyte doswiadczenie procen-
towac bedzie z pewnoscia w codzien-
nej pracy nad nadaniem ostatecznej
koncepcji realizacji autostrad w Pol-
sce”. W kolejnych latach — na skutek
ktopotow, ktore pojawity si¢ w trak-
cie prac projektowych — postanowio-

no budowac jednak przede wszystkim »

“ Na zdjeciu: teren budowy autostrady A2; ruiny mostu autostradowego

z lat siedemdziesigtych nad rzeka Sucha w okolicach Miedniewic, czerwiec 2010 roku
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Czestochowy, 1976 rok; zotnierze jednostek komunikacyjnych i jednostek
Slaskiego Okregu Wojskowego pracujacy przy budowie

droge szybkiego ruchu taczaca stolice
z Gérnym Slaskiem. Potaczenie migdzy
aglomeracjami oddawano stopniowo.
Najwigcej klopotéw sprawiat odcinek
Czgstochowa—Piotrkéw Trybunalski
budowany od podstaw w duzej mierze
przez zotnierzy, ktdrzy zreszta na r¢ce
Edwarda Gierka ,,ztozyli zobowiaza-
nie”, ze ukoncza trasg kilkanascie tygo-
dni przed zaktadanym terminem.
Niemal darmowa praca umunduro-
wanych robotnikéw znacznie obnizata
koszty inwestycji w wielu krajach ko-
munistycznych. Podobnie byto z pol-
skimi drogami budowanymi w latach
siedemsg_ziesia‘tych. Szef Sztabu Ge-
neralnego juz w grudniu 1971 roku
utworzyt stanowisko pelnomocnika
ministra obrony narodowej do spraw
budowy autostrad. W' styczniu 1974

Uroczyste otwarcie

roku zotnierzy skierowano do pra-
cy przy trasie Warszawa—Katowice,
zwlaszcza do budowy nowego odcinka
Czgstochowa—Piotrkéw Trybunalski.
Gdy w 1976 roku otwierano uroczy-
Scie ten fragment drogi (a w prakty-
ce cale potaczenie Slaska z Warsza-
wa), w okolicy Piotrkowa ustawiono
pomnik z napisem ,,Piotrkow Trybu-
nalski—Czg¢stochowa. Trasa Czynu
Zomierskiego. Wybudowana przez
zotierzy Ludowego Wojska Polskie-
20, robotnikow, mistrzow i inzynierow
przedsigbiorstw komunikacyjnych 3 1
1974 — 12 X 1976”. Taka samg infor-
macjg umieszczono w Czgstochowie.
Ztozona Gierkowi obietnica zostata
dotrzymana i mozna byto dokonac
symbolicznego otwarcia w przeddzien
swigta Wojska Polskiego. Uroczystos§¢
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starannie zaaranzowano: gdy do Gier-
ka podeszto dwoch zohierzy i uczenni-
ca w ludowym stroju, niosac nozyczki
do przecigcia wstegi, I sekretarz po-
wiedziatl: ,,wy ja budowaliscie — wy
ja oddajcie spoteczenstwu!”. Tak wigc
kapral, starszy szeregowy i uczennica
przecinali bialo-czerwona wstege.
Chociaz otwarcie odbylo si¢ hucz-
nie i dostojnie, to jednak — uzywajac
terminologii z roku 2012 — trasa byta
raczej ,,przejezdna” niz ,,oddana do
uzytku”. Jak donosita dzien pozniej
,,Irybuna Ludu”, na catym jej prze-
biegu byto tylko pig¢ parkingdw, jed-
na stacja obstugi i pomocy drogowe;j
oraz jeden zajazd. Przewidywano, ze
pierwsza stacja benzynowa pojawi si¢
dopiero za pot roku. Dziennikarz ,, Try-
buny Ludu” szczerze pisat: ,,W sumie
zagospodarowanie nowej inwestycji
idzie wolno, bo jest wielu odpowie-
dzialnych — m.in. urzedy wojewodzkie,

trasy taczacej Warszawe
z Katowicami, tzw. gierkowki,
Katowice 1976 rok
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instytucje, handel, CPN”. Zapowiada-
no, ze do wykonczenia trasy potrzeba
ponad trzech lat. Ztosliwi komento-
wali, ze drogg wybudowano tylko po
to, by Gierek mial utatwiony dojazd do
rodzinnego Zaglebia. Faktem jest jed-
nak, ze ,,gierkowka” stata si¢ na wie-
le lat synonimem nowoczesnej drogi.

Podputkownik Emil Bil w ,,Zohierzu
Wolnosci” pisat: ,,Droga Warszawa—
Katowice [...] jest pierwszym odcin-
kiem drogi, poczatkujacym nowo-
czesne budownictwo komunikacyjne
w Polsce na miarg potrzeb dynamicz-
nie rozwijajacego si¢ kraju. Odcinek
ten byt poligonem doswiadczalnym dla
projektantow, przedsigbiorstw budow-
lanych i jednostek wojskowych specja-
lizujacych si¢ w okresie pokojowym
w budownictwie drog”. Kilka miesig-
cy wezesniej, w styczniu 1976 roku,
Prezydium Rzadu PRL zobowiazato
Ministerstwo Komunikacji do budo-
wy w kolejnej pigciolatce S00—700 km
drog szybkiego ruchu. Faktyczny krach
peerelowskiej gospodarki pod koniec
lat siedemdziesiatych sprawit jednak,
ze w kolejnych latach oddawano do
uzytku tylko niewielkie fragmenty au-
tostrad (w latach 1976—1989 budowa-
no ich ok. 7 km rocznie).

Nie zrealizowano m.in. szumnie za-
powiadanej inwestycji autostradowe;j
Potoc—Potudnie, ktdra przez terytoria
dziesigciu panstw miata biec od Gdan-
ska na potudnie Europy. Caly projekt
zmierzano zamkna¢ do 1990 roku,
w Warszawie miato powsta¢ Centralne

Biuro Autostrady koordynujace te mig- -
dzynarodowa inwestycje. Czgscia pro-
jektu miat by¢ wspominany wczesniej
odcinek drogi, ktory oddano do uzyt
ku w 1976 roku. W roku 1990 moz-
na bylo korzystac¢ z ok. 220 km a
strad (wliczajac w to dawne autostrad
niemieckie). ’

Na cze$¢ autostrad sktadaty sie tak- '
ze elementy trasy Poznaﬁ—Wef_' Zawa. B o
Dopiero w 1976 roku do planoW'ainych T
cztery lata wczesniej inwestycji wia-
czono odcinki migedzy tymi miasta-
mi. Inwestycja byla pochodna decyzji
Miegdzynarodowego Komitetu Olim-
pijskiego o przyznaniu Moskwie or-
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roku i zwigzanej z tym koniecznosci
wybudowania polaczenia drogowego
migdzy ZSRR a Europa Zachodnia.
Miata by¢ to budowa priorytetowa. ‘

W 1976 roku rozpoczely sig prace
odcinku Wrze$nia—Shugocin, a po kilku
miesigcach takze w okolicach Zyrar-
dowa (migdzy Nieborowem a Wiski
kami). W kolejnych miesiacach mial
ruszy¢ roboty na kolejnych odcinliér' he -
Krach gospodarczy zatrzymat jedﬁ’alf?»
te inwestycje. Pierwszy odcinek, licza-
cy niespetna 35 km, oddano do u
ku w drugiej potowie 1985 roku
po dziewigciu latach od mo
rozpoczecia prac!). Do konca dekad
wielkopolski odcinek udato sig je
przedtuzy¢ o 14 km. Przy okazji inw
stycji czg$¢ drogi w okolicach !
ni zostala przystosowana do
militarnych, by w razie koniecz
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autostrada mogta stuzy¢ jako pas star-
towy dla samolotéw wojskowych. Pasy
drogi na przestrzeni ponad 2 km nie
byly oddzielone ani zielenia, ani ba-
riera, a na poboczach znajdowaty si¢
specjalne zatoki dla maszyn wojsko-
wych. Drogowy odcinek lotniskowy na
A2 zostal zlikwidowany w 2002 roku,
gdy zakonczono przebudowe tego
fragmentu drogi w zwiazku z moder-
nizacja autostrady i dostosowaniem je;j
do parametrow europejskich.

Roboty na zyrardowskim odcinku
inwestycji definitywnie zatrzymano
w 1980 roku. Na diugie lata rozgrze-
bany plac budowy autostrady migdzy
Nieborowem a Wiskitkami stat si¢
symbolem zapasci gospodarki pee-
relowskiej. Przez wiele lat pamiat-
ka po ,,olimpijce” byly porozrzuca-
ne po polach w okolicach Bolimowa
i Wiskitek betonowe przepusty, mosty
i wiadukty. Swoisty pomnik gierkow-
skiego krachu inwestycyjnego stano-
wity podpory wiaduktu w miejscu,
gdzie autostrada miata przecina¢ trasg
pétnocnego odcinka Centralnej Magi-
strali Kolejowej (ktory rowniez nigdy
nie powstal). Mozna byto natkna¢ sig

na kilkusetmetrowe fragmenty drogi
asfaltowej, ktéra prowadzita donikad.
Co jednak dziwne, drogg t¢ zaznaczano
takze na mapach. Na przyktad wyda-
ny w potowie lat dziewigc¢dziesiatych
atlas drogowy pokazywat istniejacy
pomigdzy Wiskitkami a Bolimowem
pi¢tnastokilometrowy odcinek dwu-
jezdniowej drogi gtéwnej.

Rozgrzebana inwestycja z czasem
zaczeta zy¢ swoim zyciem. Z wytyczo-
nych przez lasy (czasami takze wyla-
nych asfaltem) dwupasmowych drog
korzystata miejscowa ludnos¢, porzu-
cone w polu elementy budowlane byty
niszczone i rozkradane. Pamig¢ o zry-
wie inwestycyjnym konca lat siedem-
dziesiatych powoli zamierata. Powsta-
fa ,,czarna legenda” tego miejsca jako
pamiatki po pijanych budowlancach,
ktorzy mingli sig¢ z planowana inwesty-
cja o dobrych kilka kilometréw. Furorg
robity zdjecia pasacego si¢ bydta na
tle mostéw porzuconych w szczerym
polu i prowadzacych donikad. Nieza-
bezpieczone budowle inzynieryjne tra-
wit czas 1 czynniki atmosferyczne.

W tym czasie tworzono nowe koncep-
cje sieci autostrad w Polsce, kazda z nich
przewidywata reanimacjg porzuconej in-
westycji. Tu znowu stychaé chi-
chot historii — prace przyspieszyta

Otwarcie drogi szybkiego ruchu Wanzawa—Katowice;
w uroczystosci wzieli udziat | sekretarz KC PZPR Edward Gierek
i premier PRL Piotr Jaroszewicz, Warszawa 1976 rok
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dopiero kolejna wielka impreza spor-
towa. Nie udalo si¢ skonczy¢ drogi na
igrzyska moskiewskie, zatozono, ze uda
si¢ to zrobi¢ na Euro 2012.

Rozpoczal si¢ wyscig z czasem.
W 2010 roku ,,zabytkowy” odcinek
przejeta wytoniona w przetargu firma
Covec z Chin. Zbudowane ponad ¢wier¢
wieku wczesniej mosty 1 wiadukty nie
nadawaty si¢ jednak do wykorzystania.
Inzynierowie z Covecu zadecydowali
wigc o ich zniszczeniu. W czerweu 2010
roku przy udziale przedstawicieli wladz
polskich uroczyscie wysadzono ostatni
»gierkowski” wiadukt znajdujacy si¢
w Nowej Wsi koto Miedniewic. W ten
»Wybuchowy” sposob rozpoczgto ro-
boty w okolicach Zyrardowa. Niemal
réwno po roku kontrakt z chinska firma
zostal zerwany i po kilku tygodniach
przekazany nowemu konsorcjum. Ono
takze w ostatnich tygodniach miato kto-
poty z prowadzeniem prac. Pozostaje
mie¢ jedynie nadziejg, ze po Euro 2012
nie zostana porzucone w polu niszcze-
jace wiadukty. %

dr Andrzej Zawistowski - dyrektor BEP IPN
i pracownik Katedry Historii Gospodarczej
i Spolecznej Szkoly Glownej Handlowej w Warszawie
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