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,TEN” POLSKI DYWIZJON

Kleska i ewakuacja

Weczesnym rankiem 1 wrzesnia 1939 r. Rzesza Niemiecka rozpoczeta dziatania wojenne prze-
ciwko Polsce —rozpoczeta sie Il wojna swiatowa. Od samego poczgtku wojny niemieckie lot-
nictwo zostato zastosowane w sposéb nieznany do tej pory w historii, szczegdlnie w zakresie
wsparcia wtasnych wojsk na polu walki, niszczenia logistyki i tgcznosci oraz bezpreceden-
sowych atakéw na bezbronne wsie i miasta. Propaganda Goebbelsa gtosita tezy — powta-
rzane do dzisiaj przez niektérych historykéw — jakoby polskie lotnictwo zostato zniszczone
pierwszego dnia na ziemi. Nie byto to prawda. Podczas uderzenia Luftwaffe w polskie lotni-
ska zniszczeniu ulegty jedynie samoloty szkolne i bedgce w naprawach, natomiast jednostki
bojowe od kilku dni przebywaty na zamaskowanych lotniskach polowych. Prawdg jest nato-
miast, ze Luftwaffe byta woéwczas najnowoczesniejszym i najsilniejszym lotnictwem wojsko-
wym na swiecie, sprawdzonym w realnej walce w czasie wojny domowej w Hiszpanii. Nie
zwazajac na pieciokrotng przewage liczebng i olbrzymia przewage techniczng Luftwaffe, pol-
skie lotnictwo staneto do bohaterskiej i zacietej walki, ale pomimo stracenia do korica kampa-
nii wrze$niowej 126 niemieckich samolotéw' nie mogto wygrac¢ samotnie walki z niemieckim
agresorem. Niespodziewany cios w plecy zadany Polsce 17 wrzesnia 1939 r. przez ZSRS - 6w-
czesnego sojusznika Hitlera, spowodowat, ze resztkom polskiego lotnictwa wydano jedyny
majgcy jeszcze sens rozkaz ewakuacji.

Wiekszos¢ polskich lotnikéw przedostata sie do neutralnej Rumunii i na Wegry, a stam-
tad do sojuszniczej Francji. Niektérzy wybrali drogg pétnocng — przez kraje battyckie i Skan-
dynawie. Do potowy 1940 r. na Zachdéd przedostato sie ponad 9 tys. lotnikéw i personelu na-
ziemnego, co stanowito ponad 80% stanu osobowego polskiego lotnictwa przed wybuchem
wojny. Ewakuacja ta byta jednym z wiekszych osiggniec tego etapu wojny i — co sie okazato
w przysztosci — miata kluczowe znaczenie dla przebiegu bitwy o Anglie.

Przychylnos¢ sojusznikéw — Francji i Wielkiej Brytanii — umozliwita zachowanie ciggto-
sci paristwa polskiego i pozwolita na odtworzenie i organizacje polskiej armii na obczyznie.
Juz w marcu 1940 r. polscy piloci mysliwscy wykonywali loty bojowe i patrolowe nad granicag
francusko-belgijskg, a w dniu niemieckiego ataku na Francje 10 maja 1940 r. uznano, ze Pola-
Cy sg wystarczajgco zaawansowani w szkoleniu, aby wzig¢ udziat w walce. Polscy piloci pod-
czas zmagan we Francji zestrzelili ponad 50 maszyn przeciwnika; zgineto woéwczas 17 pilotéw
i 12 0séb personelu naziemnego. Po upadku Francji polscy zotnierze zostali r6znymi drogami
ewakuowani do Wielkiej Brytanii.

Pierwsi polscy piloci przybyli na Wyspy Brytyjskie juz na przetomie 1939 11940 r; znieche-
ceni formalizmem Francuzéw liczyli, ze na Wyspach sprawy potoczg sie szybciej. Brytyjczycy
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jednak planowali sformowac jedynie polskie dywizjony bombowe. Polskie jednostki miaty
by¢ czescig RAF (Royal Air Force, Krélewskich Sit Powietrznych Wielkiej Brytanii), a lotni-
cy mieli wstgpi¢ do Ochotniczej Rezerwy RAF (RAF Volunteer Reserve), sktadajgc podwdjng
przysiege — polska i na wiernosc¢ krolowi. Stato sie to zresztg pézniej przyczyng kontrowers;ji
i odmowy ztozenia przysiegi przez niektoérych z lotnikow.

Po opanowaniu Francji i krajow Beneluksu przez Hitlera Wielka Brytania mogta tylko
w niewielkim stopniu przeciwstawi¢ sie spodziewanej inwazji, gdyz prawie caty ciezki sprzet
lgdowy pozostat na plazach Dunkierki we Francji. Kraj mogta ochroni¢ jedynie marynarka
wojenna, ktdrg zawsze uwazano za symbol sity imperium brytyjskiego, oraz lotnictwo woj-
skowe. Gtéwng obrone zapewniat kanat La Manche, ktéry juz wielokrotnie w historii oka-
zat sie przeszkodg nie do przebycia. Brytyjczycy jednak nie mieli watpliwosci, ze od lotnikow
bedzie zalezato powodzenie obrony Wysp Brytyjskich, gdyz okrety Royal Nauvy bez ochrony
przed niemieckg Luftwaffe nie bedg w stanie zatrzymac sit inwazyjnych.

Niemieccy generatowie takze wiedzieli, ze muszg zdoby¢ absolutne panowanie w powie-
trzu, aby podbic¢ Wielkg Brytanie albo zmusi¢ jg do zawarcia pokoju. Niemiecki plan zaktadat,
ze putki mysliwskie Luftwaffe rozprawig sie ze wszystkimi samolotami RAF-u, a niemieckie
bombowce bedg prowadzity naloty na lotniska, obiekty przemystowe, porty, linie kolejo-
we itp., aby uniemozliwi¢ Brytyjczykom powstrzymanie sit inwazyjnych niezwyciezonego
jak dotgd Wehrmachtu. Do realizacji tych dziatari strona niemiecka przydzielita prawie dwa
tysigce samolotow.

Obrona lotnicza Wielkiej Brytanii opierata sie na kilku kluczowych elementach. Najwaz-
niejszym byta czynna obrona przeciwlotnicza sktadajgca sie z dywizjondw mysliwskich oraz
artylerii przeciwlotniczej. Uzupetnienie stanowity balony zaporowe oraz sie¢ reflektorow,
wykorzystywane w przypadku atakéw nocnych. Sity bronigce Wielkiej Brytanii na poczatku
bitwy liczyty okoto 700 samolotéw mysliwskich, 2000 dziat artylerii przeciwlotniczej i 1500
balonéw zaporowych.

Kolejnym elementem byta scisle tajna siec¢ stacjonarnych stacji radarowych, nazwanych
Chain Home, ktorg zaczeto budowac okoto 1935 r. Stacje radarowe pozwalaty na okreslenie
kierunku i odlegtosci nadlatujgcych samolotéw zanim pojawity sie w zasiegu wzroku. Okoto
80 stacji radarowych? pozwalato uniezalezni¢ sie od zawodnego, majgcego niewielki zasieg
i podatnego na wptywy pogody systemu obserwacji wzrokowej, ktérego zresztg nie zarzu-
cono, intensywnie wykorzystujgc okoto 1000 posterunkéw. Ostatnim elementem systemu
obrony byta starannie zorganizowana i sprawnie funkcjonujgca sie¢ wymiany informacji i prze-
kazywania rozkazéw.

Lotnictwo muysliwskie, czyli Fighter Command, zostato podzielone na pie¢ grup. Grupy
dzielity sie na sektory?, obejmujgce po kilka lotnisk®. Na lotnisku stacjonowat, w zaleznosci od
potrzeby, jeden lub kilka dywizjonéw. Na podstawie informacji naptywajgcych z ré6znych zr6-

2 Czesc¢ znich zaznaczono na planszy gry.
3 Oznaczajg je czerwone linie na planszy gry.
4 Wazniejsze z nich zaznaczono na planszy gry.



det dowodztwo danej grupy podejmowato decyzje o poziomie gotowosci lub koniecznosci
poderwania w powietrze poszczegdlnych dywizjondw. Piloci w powietrzu utrzymywali statg
tgcznos¢ radiowg miedzy sobg i ze stanowiskiem dowodzenia swego sektora, ktére napro-
wadzato mysliwcéw na cel.

Dyuwizjon (Squadron) mysliwski etatowo dysponowat 20 samolotami, z ktérych 12, po-
dzielonych na dwie eskadry (Flights), operowato w pouwietrzu, a reszta stanowita rezerwe.
Personel dywizjonu mysliwskiego stanowito zwykle okoto 30 pilotéw uzupetnianych przez
okoto 140 cztonkéw personelu naziemnego: mechanikéw réznych specjalnosci, zbrojmi-
strzow, telefonistéw, kancelistéw oraz lekarza, kapelana i oficera oswiatowego.

Dodatkowym atutem Brytyjczykéw byta — stanowigca najscislejszg tajemnice — moz-
liwos¢ czytania tajnych depesz i rozkazéw niemieckiej armii. W lipcu 1939 r. polski wywiad
przekazat wywiadom Aliantow opracowane juz w latach 30. algorytmy umozliwiajgce ta-
manie szyfru niemieckiej maszyny szyfrujgcej ,Enigma" oraz zbudowane w Polsce kopie tej
maszyny. Zostaty one opracowane przez trzech polskich matematykoéw: Jerzego Rézyckie-
go, Henryka Zygalskiego i Mariana Rejewskiego na podstawie zaszyfrowanych depesz do-
starczonych przez wywiad francuski. Materiaty przekazane przez strone polskg przyspieszyty
przynajmniej o rok poézniejsze sukcesy brytyjskiego osrodka kryptologicznego w Bletchley
Park pod Londynem. Ztamanie niemieckich szyfrow miato kapitalne znaczenie dla przebiegu
Il wojny sSwiatowej, a jesli chodzi o obrone Anglii w 1940 r. odszyfrowywanie niemieckich
rozkazéw pozwolito na optymalne wykorzystanie mniejszych sit RAF przeciwko atakujgcej
Luftwaffe.

Polscy lotnicy wchodza do akcji

Z chwilg rozpoczecia bitwy o Anglie RAF znajdowat sie w trudnej sytuacji. O ile straty w sa-
molotach zniszczonych w walkach powietrznych lub uszkodzonych mozna byto nadrobic
zwiekszong produkcjg, o tyle straty w personelu latajgcym, ktérego szkolenie jest nie tylko
kosztowne, ale i dtugotrwate, byty bardzo trudne do uzupetnienia. Najcenniejsi byli piloci my-
sliwscy. Pojawienie sie w Wielkiej Brytanii lotnikéw z krajow opanowanych przez nazistow-
skie Niemcy (Polski, Czechostowacji, Francji, Belgii) stato sie okazjg do szybkiego uzupetnie-
nia niedoboréw w kadrach. Nawet z bardzo trudnymi kwestiami prawnymi poradzono sobie
dosc¢ sprawnie - brytyjskie prawo nie zezwalato na przyktad na stacjonowanie obcych wojsk
w Wielkiej Brytanii, totez parlament btyskawicznie uchwalit odpowiednig ustawe, a jednostki
polskie uzyskaty status niezaleznych zagranicznych formacji wojskowych. Sformutowano tez
i podpisano dwie umowy polsko-brytyjskie: z 11 czerwca i 5 sierpnia 1940 r. Na ich mocy po-
stanowiono o utworzeniu czterech dywizjondw bombowych, dwdéch mysliwskich oraz jed-
nego do wspdtpracy z armig. Dowddztwo dywizjonéw miato byc¢ dublowane — kazdy miat
posiadac brytyjskiego dowddce oraz jego polskiego odpowiednika.

Oczywiscie, Brytyjczycy mieli duzo watpliwosci. Czy zotnierze, ktdrzy poniesli juz kleske,
beda w stanie efektywnie walczyc¢? Czy mozna liczyc na ich lojalnos¢? Czy nie jest to zbyt
duze zagrozenie dla tajemnic wojskowych Albionu? Wielka Brytania nie miata jednak innego




wyjscia — Swiadoma zagrozenia, musiata pozwoli¢ polskim lotnikom na jak najszybsze osig-
gniecie gotowosci operacyjnej, pozwalajgcej im przystapi¢ do walki.

Poczatki byty bardzo trudne. Najwiekszym problemem byta bariera jezykowa. Najbar-
dziej popularne jezyki, ktérymi mowili polscy lotnicy: francuski, niemiecki i rosyjski, okazaty
sie bezuzyteczne. Polacy na samym poczatku dowiedzieli sie, ze zamiast latac, bedg uczyli sie
jezyka, a szyk bojowy bedg ¢wiczy¢, jezdzgc na rowerach. Obstuga samolotéw na pozor nie
byta problemem, ale poniewaz wiekszos¢ polskich pilotéw mysliwskich do tej pory nie miata
okazji lata¢ na dolnoptatach, wyposazonych w chowane podwozie i klapy, co zaowocowato
serig kraks podczas lgdowania ze schowanym podwoziem. Wiekszym utrudnieniem byt sto-
sowany w Wielkiej Brytanii imperialny system miar, w ktérym wyskalowane byty przyrza-
dy poktadowe (mile zamiast kilometréw, stopy zamiast metréw itd.). Do tego okazato sie, ze
system sterowania mocg silnika jest w angielskich samolotach odwrotny w stosunku do pol-
skich! W czasie walki powietrznej decyzje podejmowane sg w utamku sekundy i bazujg na
wyuczonych nawykach i odruchach, mozna wiec sobie wyobrazi¢, jak trudne i stresujgce dla
polskich pilotéw byto przestawienie sie na angielskie samoloty.

Po pierwszych bolesnych rozczarowaniach obu stron okazato sie, ze stereotypy bywa-
ja mylgce. Brytyjczycy odkrywali, ze polscy piloci sg doskonale wyszkoleni i majg duze do-
Swiadczenie bojowe, a przebyta dotychczas droga bojowa - cho¢ naznaczona ewakuacjami
— wcale nie ostabita ich ducha bojowego. Polacy konstatowali, ze ich brytyjscy koledzy nie
przystajg do stereotypu sztywnego i flegmatycznego Anglika, a doskonata angielska organi-
zacja ogromnie utatwia efektywne prowadzenie walki.

Ze wzgledu na zwiekszajgcg sie z kazdym tygodniem intensywnos¢ walk powietrznych
oraz ponoszone straty, dowddztwo Fighter Command zdecydowato, ze nie nalezy czekac na
utworzenie polskich dywizjonéw mysliwskich i wejscie ich do walki. Polscy lotnicy zaczeli na-
ptywac jako uzupetnienia strat dywizjondw mysliwskich RAF. Pierwszymi Polakami przydzie-
lonymi do dywizjondw brytyjskich byli kpt. pil. inz. Wilhelm Pankratz i por. pil. Antoni Osto-
wicz. 16 lipca 1940 r. zostali skierowani do 145 Dywizjonu Mysliwskiego RAF, stacjonujgcego
na lotnisku w Tangmere. Pierwsze zwyciestwo powietrzne odnidst por. pil. Antoni Ostowicz,
zestrzeliwujgc19 lipca 1940 r. niemiecki bombowiec He 111. Por. Ostowicz byt takze pierwszym
polskim pilotem, ktéry zgingt w bitwie o Anglie 11 sierpnia 1940 r.

W okresie bitwy 81 polskich pilotéw la-
tato bojowo w 27 dywizjonach mysliwskich
RAF. Niewgtpliwie najwigkszg stawe wsrod
nich zdobuyt sierz. pil. Antoni Gtowacki, ktéry
5 sierpnia 1940 r. dostat przydziat do 501 Dy-
wizjonu Mysliwskiego RAF. 24 sierpnia 1940 r.
sierz. Gtowacki uzyskat oficjalnie zaliczone ze-

Sierz. Antoni Gtowacki (z lewej) i por. Stefan Witorzeri¢
z 501 Dywizjonu RAF po udanym locie bojowym,
zapewne 15 VIII, kiedy stracili odpowiednio

1i 2 niemieckie samoloty.




strzelenie pieciu samolotéw nieprzyjaciela jednego dnia. Jest jedynym polskim pilotem (i jed-
nym z dwach alianckich w czasie bitwy o Anglie), ktéry dokonat takiej sztuki. Niestusznie za-
pomnianym asem jest por. pil. Bolestaw Wtasnowolski, ktéry podczas bitwy walczyt w trzech
dywizjonach RAF (32, 607 i 213) i stracit pie¢ nieprzyjacielskich samolotow. Polegt zestrzelony 1
listopada 1940 r. podczas walki powietrzne;.

Polskie dywizjony wkraczaja do akgji

W czerwcu 1940 r. zaczeto formowac pierwsze dwa polskie dywizjony bombowe: 300 i 301.
Zaczeto je tworzyc¢ wezesniej niz mysliwskie, ale poniewaz wieloosobowe zatogi bombowe
wymagajg czasu na wyszkolenie i zgranie, dywizjony te osiggnety gotowosc¢ bojowg dopiero
w potowie wrzesnia 1940 r,, czyli w najgoretszym okresie bitwy o Anglie. Pierwsze loty bojo-
we polegaty na bombardowaniu barek inwazyjnych zgromadzonych w portach w Boulogne,
Calais, Dunkierce i Ostendzie. Polskie dywizjony bombowe pierwszg strate bojowa poniosty
25 wrzesnia 1940 r., podczas bombardowania Boulogne.

Pierwszg polskg jednostkg mysliwskg zorganizowang w Wielkiej Brytanii byt Dywi-
zjon 302 ,Poznarniski’, utworzony w Leconfield 30 lipca 1940 r. Wiekszos¢ jego personelu
wywodzita sie z przedwojennego 3 Putku Lotniczego z Poznania. Najwieksze sukcesy
piloci dywizjonu odniesli wspomagajgc obrone Londynu15i18 wrzesnia 1940 r., kiedy
zaliczono im zestrzelenie ponad dwudziestu samolotéw przeciwnika. 10 pazdzier-
nika Dywizjon 302 zastgpit w bazie Northolt stawny juz Dywizjon 303. Bitwa o An-
glie tracita wtedy na intensywnosci, a pogarszajgca sie pogoda powodowata, ze rzad-
ko dochodzito do walki.

303 Dywizjon Mysliwski zaczeto formowac 2 sierpnia 1940 r. na wspomnianym lotni-
sku Northolt na przedmiesciach Londynu. Jego polskim dowddcg zostat kpt. pil. Zdzistaw Kra-
snodebski, a brytyjskim — S/Ldr Ronald Kellett. Personel dywizjonu stanowili podkomendni
mjr. Krasnodebskiego z Francji; wielu z tych pilotéw walczyto we wrzesniu 1939 r. w bronig-
cej Warszawy Brygadzie Poscigowej®. Jako godto jednostki przyjeto godto 111 Eskadry Mysliw-
skiej. Mimo drobnych potknie¢, szkolenie intensywnie postepowato do przodu. Doswiadczeni
w boju polscy piloci rwali sie do walki, ale angielscy dowddcy, ktérzy nie mieli praktycznie zad-
nego doswiadczenia bojowego (!) wymagali od nich wykonywania bezsensownych z punk-
tu widzenia Polakow cwiczen. 12 sierpnia 1940 r. zaczeto loty w szykach, ¢wiczono komunika-
cje radiowg. 24 sierpnia 1940 r. po raz pierwszy wykonano patrol nad bazg catym dywizjonem.
30 sierpnia 1940 r. podczas lotu treningowego por. Ludwik Paszkiewicz ujrzat niemiecka wypra-

5 Szerzejnatentemat w grze IPN 171. Replika Hurricane'a z 302 Dywizjonu,
w malowaniu z czasu bitwy o Anglie, jako
pomnik przed Muzeum RAF w Duxford.




we bombowg w ostonie mysliwcoéw, opuscit swojg formacje i zestrzelit Messerschmitta Bf 110°.
Karygodna w warunkach normalnej walki niesubordynacja Paszkiewicza spowodowata jednak
powotanie Dywizjonu 303 w szeregi jednostek operacyjnych 11 Grupy Mysliwskiej, dowodzonej
przez sir Keitha Rodney Parka. 11 Grupa ostaniata potudniowo-wschodnig Anglie (w tym Lon-
dyn) i to na niej w znacznej mierze spoczywat ciezar walk w tej fazie bitwy o Anglie. 31 sierp-
nia 1940 r. Dywizjon w swojej pierwszej oficjalnej walce odniést ogromny sukces, zestrzeliwujgc
bez strat wtasnych szes¢ niemieckich mysliwcow. Jak napisat biorgcy w niej udziat ppor. Miro-
staw Feri¢ ,Rgbie zupetnie spokojnie, jako$ nawet nie podniecony — jestem jak gdyby zaskoczo-
nyizdziwiony, ze to tak tatwo, jakos zupetnie inaczej niz w Polsce, gdzie cztek sie naprawde me-
czyt, pocit, denerwowat i w koricu nic nie zrgbat, a sam zostat zrgbany."

15 wrzesnia 1940 r. przeszedt do historii jako jeden z najciezszych dni walk i dzi$ obcho-
dzony jest w Wielkiej Brytanii jako The Battle of Britain Day. Dowodcy Luftwaffe wystali na
Londyn silne wyprawy bombowe (cztery fale bombowcow liczgce po 100-150 maszyn), kto-
rych celem byt port i wezty komunikacyjne, a tymczasem, jak sgdzito niemieckie dowodztwo,
messerschmitty miaty zestrzeli¢ resztki brytyjskich obroricow i tym samym zakoriczy¢ bitwe
0 panowanie w powietrzu, otwierajgc mozliwos¢ inwazji. RAF tego dnia ogtosit, ze zestrzelit
ponad 180 samolotéw, przy stracie 30 maszyn wtasnych, przy czym polskim pilotom przyzna-
no zestrzelenie 30 maszyn nieprzyjacielskich, przy stracie 4 maszyn wtasnych.

Tymczasem o ,Polskim dywizjonie" byto coraz gtosniej. W an-
gielskiej i polskiej prasie pojawiaty sie artykuty opisujgce niesa-
mouwitg walecznos¢ i skutecznos¢ polskich pilotéw. 17 wrzes-
nia 1940 r. gen. Wtadystaw Sikorski wyrazit zgode na otrzymanie
przez 303 Dywizjon Mysliwski nazwy ,Warszawski im. Tadeusza
Kosciuszki" — co czynito go kontynuatorem tradycji stynnej Eskadry
Kosciuszkowskiej” (oficjalnie, bo w rzeczywistosci jej godta uzywat
od poczgtku). Podczas wizyty Naczelny Waédz udekorowat 14 pi-
lotéw jednostki Virtuti Militari i 4 Krzyzami Walecznych (w tym
dwodch posmiertnie). Wsréd pilotéw dywizjonu obserwowano na-
rastajgce objawy zmeczenia, a trzeba pamietac, ze godziny wycze-
kiwania na start alarmowy i kazdy lot — nawet taki, w ktérym nie

doszto do spotkania z nieprzyjacielem — wigzaty sie z olbrzymim napieciem i stresem. Lotni-
cy oczywiscie mieli czas wolny od stuzby, ale krotkie wypady do bombardowanego w dzien
i noc Londynu tez nie pozwalaty odpoczgc i sie zregenerowac. Ulubionym miejscem spedza-
nia wolnego czasu stat sie pub ,Orchard Inn", ktéry do dzis miesci sie w poblizu bazy Northolt.

26 wrzesnia RAF Station Northolt wizytowat krol Jerzy VI. Wydarzenie to miato silny wy-

dzwiek propagandowy, gdyz monarcha wizytowat reprezentujgcy zamorskie wtosci Impe-

6 Scena ta, nieco sfabularyzowana, zostata upamietniona w stynnym fragmencie zwanym ,Repeat Please”,
w angielskim filmie Bitwa o Anglie 21969 r. Szczatki tego messerschmitta odnaleziono w latach 80. i przekazano
do Muzeum RAF w Londynie.

7 Szerzej o tym w grze IPN 7. W obronie Lwowa.



Wizyta krélewska w Dywizjonie 303. W szeregu pilotdw (od lewej): por.
Urbanowicz, F/L Forbes, por. Paszkiewicz, por.Betc, por. Henneberg (wita sie
z krélem), por. Januszewicz, por. Grzeszczak, ppor. Zumbach, ppor. Feric.

Po prawej wycinek prasowy z ,The Star" z 27 wrzesnia 1940 r.

rium Brytyjskiego dywizjon kanadyjski i reprezentujgcy aliantéw dywizjon polski. Krél usci-
snat dtonie pilotom i zamienit pare stéw z kazdym z nich. Ztozyt tez swoj podpis w ksiedze
pamigtkowej polskiej jednostki. W trakcie wizyty dywizjon — bynajmniej nie w ramach pokazu
dla)ego Krolewskiej Mosci — zostat poderwany alarmowo w powietrze. Piloci 303 zgtosili tego
dnia zestrzelenie 13 samolotéw nieprzyjacielskich na pewno i jednego prawdopodobnie, bez
wiekszych strat wtasnych (trzy hurricane'y wrocity do bazy uszkodzone).

W pazdzierniku 1940 r. na skutek pogorszenia pogody bitwa o Anglie zaczeta wygasac.
11 pazdziernika 1940 r. 303 Dywizjon zostat przeniesiony na lotnisko Leconfield, gdzie zamienit
sie miejscem stacjonowania z 302 Dywizjonem ,Poznariskim". Do korica bitwy o Anglie 303 Dy-
wizjon nie stoczyt juz zadnej walki z samolotami Luftwaffe.

Mity...?

Legendarny Dywizjon 303 ze swymi 126 zestrzeleniami stat sie wedtug oficjalnych statystyk
RAF najskuteczniejszg jednostkg mysliwska bitwy o Anglie. Jego piloci byli wéwczas uwiel-
biani przez prase, a stawa 303 do dzis przy¢miewa swym blaskiem pozostate dywizjony pol-
skie z tego okresu oraz pilotow, ktérzy walczyli w jednostkach RAF. Do dzis na temat tej jed-
nostki, i w ogole udziatu Polakéw w bitwie o Anglie, pokutuje wiele mitéw.

Dywizjon 303 - polski dywizjon w RAF
Polskie Sity Powietrzne stanowity czes¢ Polskich Sit Zbrojnych w Wielkiej Brytanii, podle-
gtych Rzgdowi RP na UchodzZstwie, wiec nie byty czescig RAF. Dywizjony polskie byty pod-
porzagdkowane brytyjskim wtadzom pod wzgledem organizacji, zaopatrzenia, dyscypliny
i bojowego uzycia. Wtadze polskie miaty prawo do wizytowania dywizjonéw i poprzez In-
spektorat Polskich Sit Powietrznych miaty wspoétpracowac z dowddztwem RAF w zakresie
administrowania i wyszkolenia polskiego personelu.

Polscy piloci byli szalericami, a ich sukcesy byty spowodowane nienawiscig do Niemcéw
Na sukcesy Polakéw w bitwie o Anglie ztozyty sie trzy czynniki: wyszkolenie, doswiadczenie
bojowe i wola walki.




W przedwojennej Polsce piloci mysliwscy byl
elitg. Do bojowych eskadr mysliwskich byli kierowa-
ni tylko najlepsi z tych, ktérzy ukoriczyli bardzo trud-
ne i kompleksowe szkolenie w Deblinie czy Grudzia-
dzu. Uczono ich aby otwierali ogiert do przeciwnika
z najmniejszej mozliwej odlegtosci — ,gdy zobaczy-
cie biatka ich oczu". Mniejsza odlegtos¢ od celu za-
pewniata nie tylko lepszg celnos¢, ale i wiekszg sku-
tecznos¢ ognia. To dlatego w polskich dywizjonach

karabiny maszynowe ustawiano tak, by ich ogieni

zesrodkowywat sie w odlegtosci okoto 100 metrow — Mechanicy 303. Dywizjonu podczas obstugi
samolotu Hurricane, wrzesieri 1940 r.

przez samolotem, podczas gdy fabrycznie (zgodnie

z brytyjskimi wytycznymi dla pilotéw) byty ustawione na okoto 250 m. Polska taktyka wal-

ki mysliwskiej byta inna niz w RAF: ktadziono olbrzymi nacisk na elastycznos¢ szyku, walke

w zespole, walke manewrowa i samodzielng obserwacje nieba. RAF przewidywat loty w cia-

snym szyku tréjkowym, dobrym na defilade, ale zabdjczo groZnym podczas nowoczesnej

walki mysliwskiej (Niemcy nazywali ten szyk ,Idiotenreihen” — ,szeregi idiotow").

Wysoki poziom wyszkolenia, doswiadczenie i wspétpraca pilotéw podczas walki spra-
wity, ze wsrdd polskich pilotéw odnotowano procentowo mniejsze straty, niz wsrdd pilotow
alianckich (w przypadku Dywizjonu 303 stosunek zwyciestw do strat miat sie jak 13:1, podczas
gdy dla wszystkich dywizjonéw RAF wynosit srednio 5:1).

Na umiejetnosci wynikajgce z systemu szkolenia w Polsce natozyto sie tez w 1940 r. do-
Swiadczenie Polakow: w odréznieniu od brytyjskich kolegéw byta to dla nich juz trzecia kam-
pania; wiec zdazyli Swietnie poznac taktyke niemiecky.

Co do nienawisci — we wrzesniu 1939 r. polscy lotnicy byli Swiadkami bezpardonowe-
go niszczenia swojego narodu przez hitlerowskie Niemcy. Przez prawie rok docieraty do nich
wiesci o bezprzyktadnym terrorze stosowanym na okupowanych ziemiach polskich, co na
pewno stanowito dodatkowg motywacje do walki.

Niemieckie straty w czasie bitwy o Anglie byty duzo mniejsze, niz przedstawiat RAF.
Piloci ktamali, sztucznie zawyzajac liczby zestrzelen.
Liczba oficjalnie potwierdzonych zestrzeleri przez alianckich pilotéw podczas bitwy o Anglie
wynosi 2692 samoloty. Zdobyte po wojnie niemieckie archiwa podajg za$ strate 1733 maszyn.
Ta rozbieznos¢ nie wynika jednak ze Swiadomego oszustwa, ale z braku mozliwosci weryfika-
cji i byta przypadtoscig wszystkich sit powietrznych w czasie wojny (cho¢, nalezy podkreslic,
ze RAF weryfikowat te dane duzo skrupulatniej niz Luftwaffe czy Sowieci).
Réznica w liczbach bezwzglednych nie wptywa jednak na zmiane propor-
cji i w zaden sposdb nie umniejsza zastug polskich lotnikow.



Zastugi polskich pilotow

W bitwie o Anglie walczyto tacznie 145 polskich pilotéw mysliwskich (w tym 81 w dywi-
zjonach RAF), co stanowito 7,5% ogdtu pilotéow mysliwskich RAF biorgcych udziat w bitwie
o Anglie. 30 polskich pilotéw polegto. Wedtug oficjalnych statystyk, Polacy zestrzelili 203 sa-
moloty niemieckie, prawdopodobnie zestrzelili 36 i uszkodzili 36, co stanowito 8% strat za-
danych Luftwaffe. W okresie najwiekszego nasilenia niemieckich nalotéw Polacy stanowili
13% liczby pilotéw mysliwskich pierwszej linii, a w pazdzierniku 1940 r., wskutek wielkich strat
poniesionych przez RAF az 20%. Bitwa o Anglie zostata przez RAF wygrana o przystowio-
wy wtos; gdyby nie polscy piloci jej rezultat mégtby byc inny. Polacy nie tylko ,obronili Lon-
dyn", ale uniemozliwiajgc przeprowadzenie inwazji na Wielka Brytanie, skierowali Hitlera na
wschéd - zmieniajgc w rezultacie losy Il wojny swiatowe;j. Bitwa o Anglie stata sie jedyng de-
cydujgca bitwa Il wojny sSwiatowej, w ktoérej Polacy odegrali tak istotng role, pomimo, ze byto
ich tak niewielu. Walka i sukcesy polskich lotnikéw miaty réwniez silny wydZwiek propagan-
dowy i stanowity otuche dla Brytyjczykéw - pokazujac, ze w swojej walce z Niemcami nie
sg sami, oraz dla Polakéw w okupowanym kraju — pokazujac, ze Niemcéw mozna pokonac.

Warto pamietac, ze 303 Dywizjon Mysliwski ,Warszawski im. Tadeusza Kosciuszki" nie
skonczyt swojego szlaku bojowego w pazdzierniku 1940 r., tylko walczyt dalej, az do ostatnie-
go dnia wojny w maju 1945 r. i byt tylko jednym z 16 dywizjondw Polskich Sit Powietrznych na
Zachodzie, w ktorych stuzyto ponad 17 tysiecy lotnikéw. Na skutek postanowien jattariskich
wiekszos¢ tych lotnikéw nigdy nie wrdécita do Polski, o ktdrg walczyli.

Jezeli chcesz wiedziec wiecej:

R. King, Dywizjon 303. Walka i codziennos¢, Warszawa 2012.

S. Cloud, L. Olson, Sprawa honoru, Warszawa 2004

R. Gretzyngier, W. Matusiak, Polacy w obronie Wielkiej Brytanii, Poznari 2007.

G. Sojda, G. Slizewski, P. Hodyra, Ci cholerni Polacy! - Polskie Sity Powietrzne w Bitwie
o Anglie, Warszawa 2016.

Personel Dywizjonu 303, Northolt, koniec wrzesnia 1940 r. Na zdjeciu zaznaczeni: 1. Por. Witold Urbanowicz,
polski dowddca dywizjonu; 2. S/Ldr Ronald G. Kellet, brytyjski dowddca dywizjonu; 3. Por. Zdzistaw Henneberg,
polski dowddca eskadry ,A"; 4. F/L John A. Kent, brytyjski dowddca eskadry ,A"; 5. Por. Marian Pisarek, polski
dowddca eskadry ,B"; 6. F/L Athol S. Forbes, brytyjski dowddca eskadry ,B"; 7. Ppor. Miroslaw Feric,

8. Sierz. Josef Frantisek; 9. Ppor. Jan Zumbach; 10. Sierz. Eugeniusz Szaposznikow, 11. Sierz. Stanistaw Karubin.
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Polski pilot mysliwski. Przed wojng byt in-

Witold Urbanowicz (1908-19

| struktorem w lotniczej ,Szkole Orlat" w De-
blinie, gdzie ze wzgledu na surowos¢ zyskat
przydomek ,Kobra". Brat udziat w kampanii
wrzesniowej 1939 r. Dostat sie do sowiec-
kiej niewoli, z ktérej zbiegt, unikajgc w ten
sposob losu tysiecy polskich oficeréw, za-
mordowanych wiosng 1940 r. w Katyniu.
Przedostat sie do Francji, gdzie przytgczyt
sie do grupy polskich pilotéw zaproszo-
nych do RAF. Poczatkowo latat w brytyj-
skim Dywizjonie 145, od 21 sierpnia 1940 r.
byt polskim dowddcg eskadry ,A" Dywi-
zjonu 303, a od 7 wrzesnia — dowddcy dy-
wizjonu. W czasie bitwy o Anglie stracit
15 niemieckich samolotéw. W 1941 r. zostat
wystany do USA z misjg pozyskiwania zot-
nierzy do wojska polskiego, nastepnie objat
stanowisko zastepcy attaché przy Ambasa-
dzie RP w Waszyngtonie. W 1943 r. ochotni-
czo stuzyt w amerykariskim 75 Dywizjonie
Lotniczym ,Latajgce Tygrysy". W jego skta-
dzie walczyt z Japoriczykami na froncie chiri-
********** skim, zestrzeliwujgc dwa samoloty wroga.
******* W 1946 r. wrécit do Polski i zostat areszto-

o ) ) ) wany przez UB. Po zwolnieniu natychmiast
Zestrzelenia oficjalnie zaliczone w czasie wojny ) L )

uciekt na Zachod i osiadt w USA, gdzie pra-

cowat w liniach lotniczych i przemysle lotniczym do 1994 r. W 1995 r. awansowany przez Pre-

zydenta RP Lecha Watese do stopnia generata brygady.

Wpis Witolda Urbanowicza z 5 wrzesnia 1940 r. do pétoficjalnej kroniki Dywizjonu 303,
prowadzonej przez ppor. Mirostawa Fericia.

Bitwy byty dwie, normalnie spotykalismy okoto 200 messerschmittdw 109 i kilkadziesigt
[samolotéw] bombowych. Solowe maszyny mam dwie zestrzelone Me-109 i Ju-88. Zestrze-
litem w warunkach nastepujgcych: kiedy czerwona kropka celownika byta na ,ogonie", naci-
sngtem guzik, karabiny wypuscity duzg ilos¢ pociskdw i po Niemcu. Co do ilosci pociskéw, to
musiato ich by¢ duzo - fachowcy mdwig, ze mndstwo na minute.
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John Alexander Kent (1914-1985)

Urodzony w Winnipeg w Kanadzie.
Licencje pilota uzyskat w 1933 r, sta-
N jac sie najmtodszym zawodowym pi-
lotem kanadyjskim. W 1935 r. wstapit
do RAF. 2 sierpnia 1940 r. zostat mia-
nowany angielskim dowaodcg eskadry
,A" Dywizjonu 303. W czasie bitwy
o Anglie stracit 7 niemieckich samo-
lotéw (12 w czasie catej wojny). Pol-
scy piloci, doceniajgc jego wysitki na-
uczenia sie polskich stéw (by mdc ich
uzywac w czasie lotu, zapisat je fone-
tycznie na kolanie) nazywali go ,Johny
Kentowski". Po stuzbie w Dywizjonie
303 mianowany dowddcg angielskie-
go Dyuwizjonu 92, gdzie w krétkim
czasie podniost dyscypline i spraw-
nos¢ jednostki. W 1941 r. mianowany
. dowddcg 1. Polskiego Skrzydta My-

sliwskiego. Potem dowodzit jednost-
kami szkoleniowymi RAF, walczyt tez
A - na Bliskim Wschodzie. Po wojnie po-
********** zostawat w stuzbie RAF do emerytury,
L JgL

na ktérg przeszedt w 1956 r.
BL il [

Zestrzelenia oficjalnie zaliczone w czasie wojny

Fragment raportu Johna Kenta z 27 wrzesnia 1940 r. dla oficera brytyjskiego wywiadu.
Dywizjon wystartowat z Northolt i, potgczywszy sie z kanadyjskim Dywizjonem 1, leciat na
potudnie, patrolujgc niebo. Bardzo wysoko dostrzeglismy samoloty, ktére okazaty sie Mes-
serschmittami 109. Skreciwszy na pétnocny wschéd, zobaczylismy duzg formacdje, okoto 30—
40 bombowcdw, wylatujgcg ze storica. Czekatern na atak Dywizjonu 1, ale poniewaz wysta-
li tylko dwa klucze, skierowatem mdj dywizjon na tyt bombowcdw. Leciaty bardzo szybko,
w kierunku potudniowym, na wysokosci okoto 14 000 stép (4200 m). Jeden z nich zostawat
w tyle. Gdy sie do niego zblizytern — byt to Ju-88 albo Heinkel 111 - zaczat nurkowac, by ukryc
sie w chmurze nad wybrzezem. Zanurkowatem za nim i otworzytemn ogienr z odlegtosci oko-
to 400 jardéw (360 m). Tylny strzelec odpowiedziat ogniem, ale celowat za wysoko. Strze-
latem do niego krotkimi seriami. Ostatnia z nich trafita w silnik, ktdry po odstrzeleniu mu ja-
kichs czesci zaczat dymic.




Mirostaw Feri¢ (1915-1942)

Urodzit sie 17 czerwca 1915 r. w Trawni-
ku koto Sarajewa w Bosni jako syn lva-
na (Chorwata) i Zofii z domu Babinskie;j.
Po | wojnie Swiatowej matka z dzie¢mi
osiedlita sie w Ostrowie Wielkopolskim.
W 1936 r. wstgpit do Szkoty Podchorgzych
Lotnictwa, ktoérg ukoriczyt w 1938 r. i zo-
stat przydzielony do 111 Eskadry Mysliw-
skiej. We wrzesniu 1939 r. walczyt w Bry-
gadzie Poscigowej bronigcej Warszawy. Po
zakoriczeniu walk w Polsce przedostat sie
do Francji, gdzie walczyt w kluczu mysliw-
skim mjr. pil. Zdzistawa Krasnodebskiego.
Po ewakuacji do Wielkiej Brytanii znalazt
sie w pierwszym sktadzie Dywizjonu 303,
w ktérym walczyt podczas bitwy o Anglie,
uzyskujgc tytut asa. W listopadzie 1941 r.
miat zosta¢ dowddcg eskadry ,A" 303 Dy-
wizjonu, ale ze wzgledu na chorobe nie objat

stanowiska. W lutym 1942 r. wrocit do dy-

e ks el el ks ek 2k 2k Ak - wizjonu i zgingt podczas lotu treningowego
T :

14 lutego 1942 r. Pochowany zostat na cmen-
Zestrzelenia oficjalnie zaliczone

w czasie wojny tarzu Northwood w Wielkiej Brytanii (grob

nr H232). Feri¢ prowadzit osobisty pamiet-
nik, do ktérego wpisywali sie tez inni lotnicy. Z biegiem czasu pamietnik stat sie rodzajem kroniki
Dywizjonu 303, a po smierci Fericia dzieto to byto kontynuowane przez innych lotnikéw, stano-
wigc dzisiaj niezwykte zrédto wiedzy o polskich pilotach. Na oficjalnej liscie zestrzeleri polskich
pilotéw mysliwskich figuruje na 10 miejscu. Por. pil. Mirostaw Feri¢ zostat odznaczony Srebr-
nym Krzyzem Virtuti Militari, czterokrotnie Krzyzem Walecznych i brytyjskim DFC.

Fragment dziennika Fericia z zapisem jednej z walk 15 wrzesnia 1940 r.

Polecielismy z [Johnem] Kentem nad Dungeness, srodze zrgbany bombami. Byto nas tylko
trzech. Reszta walczyta gdzie indziej. Ostaniatern naszg tréjke od czasu do czasu i w jednym za-
wijanym wirazu otrzymatemn srogi ogieri z karabindw maszynowych dwu Me 109. Oczywiscie
trafili w ptat, lecz drgzka gwattownym sciggnieciem wyszedtem z serii. Przez radio podatem, ze
walcze, odpowiadatem serig na serie w odpowiednich momentach strzatu i w pewnym mo-
mencie datem dubla w chmury, odrywajgc sie od przewagi npla. Kent péZzniej powiedziat, ze
jeden spadf, palac sie.



Zdzistaw Henneberg (1911-1941)

Urodzit sie 11 maja 1911 r. w Warszawie jako
syn Adolfa i Anny z domu Mordaseuwicz,
w rodzinie warszawskich przemystowcow.
Przerwat studia, aby zosta¢ lotnikiem woj-
skowym. W 1935 r. przeszkolit sie na pilo-
ta i po ukoriczeniu kursu wyzszego pilota-
2u zostat pilotem 111. Eskadry Mysliwskiej.
Latat sportowo na szybowcach w Aero-
klubie Warszawskim (m.in. reprezento-
wat Polske na zawodach szybowcowych
Rhén w Niemczech). Jesienig 1937 r. zostat
instruktorem pilotazu w debliriskiej ,Szkole
Orlat". Po zakoriczeniu wrzesniowych walk
w Polsce przedostat sie do Francji, gdzie
dowodzit polskim kluczem muysliwskim.
18 czerwca 1940 r. przeleciat na czele swo-
jej jednostki (cztery samoloty) do bazy RAF

gL gL gL gL gL gL JgL gL 2 Tangmere - byt to jedyny przypadek, ze cata
* * * * * * * * 4 polska jednostka przebazowata sie na swo-
Zestrzelenia oficjalnie zaliczone ich samolotach z Francji do Wielkiej Brytanii.

W caste wony Znalazt sie¢ w pierwszym sktadzie Dywizjo-

nu 303, w ktérym walczyt podczas bitwy o Anglie. 20 lutego 1941 r. zostat dowddcg 303 Dywi-
zjonu. 12 kwietnia 1941 r., w czasie ataku na lotnisko Berck we Francji, jego spitfire zostat uszko-
dzony ogniem obrony przeciwlotniczej. Wodowat na kanale La Manche; ciata pilota nigdy nie
odnaleziono. Kpt. pil. Zdzistaw Henneberg odznaczony byt Srebrnym Krzyzem Virtuti Militari,
trzykrotnie Krzyzem Walecznych, brytyjskim DFCi francuskim Croix de Guerre.

Relacja Henneberga z walki powietrznej 15 wrzesnia 1940 r.
Zauwazytemn formacgje okoto 20 Do 215 lecgcych w kierunku Londynu w ostonie Me 109. Za-
atakowatem jednego z Do 215, strzelajgc dtugg serie z odlegtosci 300 jarddw, podlatujgc na
odlegtosc do 150 jardéw. Musiatem przerwac atak na bombowce, gdy sam zostatem zaata-
kowany przez trzy Me 109, ale obejrzatem sie za siebie i zauwazytem, Ze pali sie prawy silnik
i zbiornik paliwa Do 215. Lecgc na potudnie, natkngtern sie na trzy Me 109 zmierzajgce w kie-
runku Kanatu. Ruszytem w pogon za nimi, otworzytem ogieri z odlegtosci okoto 300 jarddw
i jeden z samolotéw nieprzyjaciela zanurkowat, ciggngc za sobg smuge dymu, a nastepnie
poleciat korkociggiem w ddt. Oddatern kolejng serie. Nieprzyjaciel wytracit predkosc i gdy
zblizytem sie do niego na jakies 150 jardéw, oddatemn do niego trzecig serie z tytu i z lewej
strony. Maszyna nieprzyjaciela wpadta do wody pod kgtem okoto 30° i znikta w odlegtosci
10 kilometréw od brzegu. L f
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Antoni Gtowacki (1910-1980)
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Zestrzelenia oficjalnie zaliczone

w czasie wojny

Urodzit sie 10 lutego 1910 r. w Warszawie
jako syn Antoniego i Aurelii. Byt czton-
kiem Aeroklubu Warszawskiego, ukonczyt
elektrotechniczng szkote zawodowg. Kur-
sy pilotazu odbyt w 1. Putku Lotniczym.
W 1938 r. zostat instruktorem w deblin-
skiej ,Szkole Orlgt" w stopniu sierzanta.
We wrzesniu 1939 r. pilotowat m.in. lekkie
bombowce PZL.23 Karas. Po klesce wrze-
sniowej przedostat sie przez Rumunie do
Francji, a potem do Anglii. 5 sierpnia 1940 .,
po intensywnym przeszkoleniu, znalazt
sie w 501. Dywizjonie Mysliwskim RAF.
Pierwsze zwyciestwo powietrzne odnidst
15 sierpnia, a 24 sierpnia stracit pie¢ nieprzy-
jacielskich samolotéw, zostajgc jedynym
polskim ,Asem w jeden dziert". Tydzieri
pdzniej sam zostat zestrzelony i ranny.
16 lipca 1941 r. awansowany na podporucz-
nika. W latach 1941-1944 stuzyt w dywizjo-
nach mysliwskich: 303, 308 i 318 (polskich)
i 354. (amerykariskim), a 9 wrzesnia 1944 r.

zostat dowddcg 309. Dywizjonu Mysliwskiego. Po zakoriczeniu wojny stuzyt jeszcze polskich

dywizjonach 307 i 302. Po demobilizacji wstgpit do RAF. W 1954 r. wyemigrowat do Nowej Ze-

landii. Zamieszkat w Wellington, stuzyt w lotnictwie nowozelandzkim do 1958 r.,, kiedy podjat

prace w tamtejszym Urzedzie Lotnictwa Cywilnego. Byt aktywnym lotnikiem do korica zycia.

Zmart 27 kwietnia 1980 r. Odznaczony m.in. Srebrnym Krzyzem Virtuti Militari i czterokrotnie

Krzyzem Walecznych oraz brytyjskim Distinguished Flying Medal i Distinguished Flying Cross.

Wspomnienie Antoniego Glowackiego po drugiej walce dnia 24 sierpnia 1940 r.

Podchodzi dowéddca i pyta, czy cos zestrzelitem. Mowie, Ze jednego Junkersa 88 i jednego

Messerschmitta 109. Z niedowierzaniem spoglgda na mnie, ale mdj sierZant-mechanik wtrgca

sie do rozmowy i zapewnia dowédce, Ze widziat zestrzelenie junkersa koto Chatham i obser-

wowat maszyne, chcgc zobaczyc pilota, to znaczy mnie, ktdry zestrzelit tego
junkersa. Za chwile dotgczajg inni koledzy. Wszyscy sg zmeczeni i brudni, ale [ _th u
szczesliwi, ze zndw zrgbalismy kupe Niemcdw. Kilku kolegdw potwierdza l:-_:_' .
moje osiggniecia w czasie powietrznej walki i teraz rozpromieniony dowddca ey

L
gratuluje mi zestrzelenia pieciu niemieckich samolotéw w ciggu jednego dnia. [ .

Petny tekst relacji
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Zestrzelenia oficjalnie zaliczone w czasie wojny

Josef FrantiSek (1914-1940)

Czechostowacki pilot mysliwski; po zajeciu
ojczyzny przez Niemcéw uciekt do Polski,
gdzie wzigt udziat w kampanii wrzesniowej
1939 r. Latat na samolotach rozpoznawczych,
m.in. atakujgc Niemcow recznie rzucanymi
granatami. Po kampanii wrzesniowej trafit
do Europy Zachodniej. Nie zdecydowat sie
jednak na wstgpienie do odtwarzanego na
emigracji lotnictwa czechostowackiego i po-
zostat w Wojsku Polskim. Opracowat orygi-
nalng metode walki, polegajgcg na samot-
nym polowaniu na wracajgcych do Francji
na resztkach paliwa Niemcow. W ten spo-
sob w ciggu zaledwie miesigca zostat naj-
lepszym mysliwcem catego RAFu. ,Metoda
Frantiska" byta — ze wzgledu na samowolne
odtaczanie sie od jednostki przed walkg —
niebezpieczna dla innych pilotéw, stad tez
kilkakrotnie otrzymywat z tego powodu na-
gany od dowddztwa (ktopoty z dyscypling
miat jeszcze w przedwojennym lotnictwie
czechostowackim i zostat nawet z tego po-
wodu zdegradowany). Dowddztwo Dywi-

zjonu 303, nie mogac sobie pozwoli¢ ani na utrate twarzy, ani na utrate tak znakomitego pilota,

nadato Frantiskowi status ,goscia dywizjonu". Pod koniec wrzesnia 1940 r. Frantisek wykazywat

nasilajgce sie objawy wyczerpania psychicznego, ktére prawdopodobnie byto przyczyng jego

smierci w wypadku lotniczym 8 paZzdziernika 1940 r.

Relacja Josefa Frantiska z walki powietrznej 9 wrzesnia 1940 r.

Leciatem w ostatnim kluczu patrolujgcym. Po przylocie do nieprzyjaciela zaatakowaty nas
Me-109, jednego zapalitem, ale nastepne dwa Me-110 zaczety mnie atakowac, dlatego wle-

ciatem w chmure, w ktérej gonilismy sie jakies 7 minut. W koricu wyleciatem z chmury,

o maty wtos nie wpadtem na He-111, byt jakies dziesiec metrow przede mng, puscitem w jego

kierunku serig, caty stangt w ptomieniach, ale znowu zjawity sie Me-110, wiec z powrotemn

w chmury. Chmura przemieszczata sie w kierunku Francji, na koricu z chmury zakrecitem

w prawo — ku Anglii, i w tym momencie dostatem trzema pociskami z daleka — w chtodnice,

lewy zbiornik i w radio. Przeleciatem przez Kanat i wylgdowatem na pagérku koto Brighton.

Tego dnia miatem dwa zestrzelenia.




SAMOLOTY RAF

Hawker Hurricane (Huragan) Mk.l

Podstawowy muysliwiec RAF bedgcy na wyposazeniu

38 z 71 dywizjondéw mysliwskich, ktoére braty udziat

w bitwie o Anglie, w tym polskich dywizjonéw 302

i 303 oraz czechostowackich 310 i 312. Samolot,

pieszczotliwie nazywany przez pilotéw ,garbusem”, byt

tatwy w pilotazu, miat tez konstrukcje prostg, tanig i od-

porng na uszkodzenia. Wyraznie wolniejszy od Bf 109, ale

za to najzwrotniejszy z mysliwcoéw biorgcych udziat w bi-

twie, dlatego tez w rekach doswiadczonego pilota samolo-

ty te mogty prowadzi¢ réwnorzedng walke mysliwska ze znacznie szybszym Bf-109. Pomimo
legendy, jaka otacza spitfire'a, to hurricane'y przyjety na siebie gtéwny ciezar bitwy o Anglie,
zestrzeliwujgc wiecej maszyn Luftwaffe niz wszystkie inne brytyjskie samoloty razem wzie-
te. W nastepnych latach wojny byty stopniowo wycofywane z dywizjonéw mysliwskich, ale
znakomicie sprawdzaty sie jako np. lekkie samoloty szturmowe. Ciekawostkg jest fakt, ze Kil-
ka egzemplarzy hurricane'a zakupito tuz przed wojng Wojsko Polskie. Niestety, wystane dro-
gg morska, nie dotarty do Polski przed wrzesniowg kleska.

Predkos¢ maksymalna Uzbrojenie

529 km/h 8 karabindw maszynowych 7,69 mm (0,303 cala)

Supermarine Spitfire (Ztosnica) Mk.I

Samolot przez wielu uznawany za najlepszy i najpiekniejszy
mysliwiec drugiej wojny swiatowej. Nowoczesniejszy

i szybszy od hurricane'a, byt jedynym brytyjskim my-
Sliwcem zdolnym nawigzac w kazdych warunkach réw-
norzedng walke z Bf-109. Po wycofaniu hurricane'a ze
stuzby muysliwskiej stat sie podstawowym my-
sliwcem RAF. Sprawdzat sie takze jako samolot
poktadowy (startujgcy z lotniskowcow) czy roz-
poznawczy. Byt tak udang konstrukcjg, ze nowe wersje po-
wstawaty nawet po zakoriczeniu wojny.

Legenda spitfire'a zaczeta sie juz w czasie bitwy o Anglie, pomimo ze walczyto na nich tylko
19 z 71 dywizjonéw mysliwskich biorgcych w niej udziat.

Predkos¢ maksymalna Uzbrojenie

572 km/h 8 karabindw maszynowych Browning 7,69 mm (0,303 cala)



SAMOLOTY LUFTWAFFE
Messerschmitt Bf-109 E

Podstawowy mysliwiec Lufwaffe do 1941 r. Szybki i zwrot-
ny, byt grozng bronig nawet w rekach mniej doswiadczo-
nych pilotéow. W czasie bitwy o Anglie wyszty jednak na
jaw jego najwieksze wady, czyli niewielki zasieg, za stabe
uzbrojenie wczesnych wersji i brak opancerzenia kabiny
pilota. Samoloty te mogty przebywac nad Anglig naj-
wyzej pot godziny, co bardzo ograniczato ofensywne
mozliwosci Luftwaffe.

Predkos¢ maksymalna Uzbrojenie

560 km/h wersja E-1: 4 karabiny maszynowe 7,92 mm
wersje E-4 i E-7: 2 karabiny maszynowe 7,29 mm i 2 dziatka 20 mm

Heinkel He-111 H

Podstawowy bombowiec Lufwaffe przez wiekszg czes¢ wojny.

Ze wzgledu na charakterystyczne szerokie skrzydta zyskat przy-

domek ,latajgca topata”. W mysl doktryny panujgcej w potowie

lat30. projektowanyjakosamolotszybki, mogacy skutecznie ucie-

kac wrogim mysliwcom. Wywodzit sie od samolotu pasazerskie-

go, szybko przeprojektowanego na bombowiec. Jednak w starciu
znowoczesnymi mysliwcami, jak hurricane czy spitfire, miat nie-

wielkie szanse ucieczki; pilotéw ratowata jedynie mocna kon-

strukcja samolotu, odporna nawet na ciezkie uszkodzenia oraz

lot koszacy (tuz przy powierzchni ziemi), ewentualnie ucieczka w chmury.

Predkos¢ maksymalna Uzbrojenie

275 km/h 7 karabindw maszynowych 7,92 mm
2000 kg bomb

W grze 303 biorg udziat oczywiscie tylko wybrane, podstawowe samoloty, jakimi dysponowaty walczgce strony.
RAF uzywat ponadto dwumiejscowych mysliwcéw Boulton Paul Defiant i Bristol Beaufighter, dwuptatowcow
Gloster Gladiator oraz bombowcéw Fairey Battle, Bristol Blenheim czy Vickers Wellington. W Luftwaffe lataty
takze ciezkie mysliwce Messerschmitt Bf-110, bombowce Junkers Ju-87 (stynny ,stukas"), Ju-88 oraz Dornier
Do-17i Do-215..



BITWA W LICZBACH

Liczba samolotéw

RAF (mysliwce)
Stan wyjsciowy (lipiec 1940 r.)*

Luftwaffe
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Liczba wyprodukowanych samolotdw (lipiec-paZdziernik 1940 r.)*
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Straty (lipiec-pazdziernik 1940 r.)*
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* Przedstawiono jedynie dane orientacyjne. Jedna sylwetka symbolizuje 100 samolotdw.

Fazy bitwy o Anglie i polski wktad w zwyciestwo

t3cznie
31 2

2692
2031/2
30
1733

miesigce lipiec sierpieri wrzesieri paZdziernik
daty graniczne faz bitwy 10 78 23 24 78 301
Zestrzelenia — dane RAF 188 755 643 846 260
Polskie zwycigstwa /2 29 411/2 10 221/2
Polegli polscy lotnicy - 7 3 1 9
Straty wg danych niemieckich 192 403 378 435 325
. Faza Il: Faza lll: Faza IV: ataki Faza V: wycofywanie
Faza I: ataki . L P
na zegluge na atakina | atakina | bombowe na bombowcéw
Fazy bitwy o Anglie LT zegluge, |lotnictwo,| Lo z nalotow dziennych,
kanale La Manche
porty atakina | zsil ataki bombowe
i rozpoznanie h , o
! ilotniska | fabryki g mysliwcow

10 najskuteczniejszych pilotéw PSP w czasie bitwy o Anglie

Lp. Pilot Dywizjon
pewne

1 | sierz. Josef Frantisek (t 8 X 1940) 303 17
2 por. Witold Urbanowicz 145,303 15
3 ppor. Jan Zumbach 303 813/40
4 sierz. Antoni Gtowacki 501 8
5 | por. Zdzistaw Henneberg (t 12 1V 1941) 303 8
6 | sierz Eugeniusz Szaposznikow 303 8
7 ppor. Mirostaw Feri¢ (T 14 11 1942) 303 71/8
8 | por. Ludwik Paszkiewicz (t 27 1X 1940) 303 61/8
9 | sierz. Stanistaw Karubin (112 V111 1941) 303 6

10 ppor. Bolestaw Wtasnowolski (t 1X11940) 32,607,213 5

Zestrzelenia
prawdopodobne
1
1
1

uszkodzenia
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