WoJTEK MATUSIAK

PIERWSZY POLAK -
DOWODCA JEDNOSTKI RAF

JERZY JANKIEWICZ (1913-1942)

Na pytanie o nazwisko pierwszego polskiego lotnika, ktéry zostat
dowédcq jednostki brytyjskiego lotnictwa, wickszosé historykéw,
nawet tych szczegélnie interesujacych sie lotnictwem, wskazuje na
stawnego asa Stanistawa Skalskiego, ktéry w lipcu 1943 r. objat do-
wédziwo Dywizjonu 601. Tymczasem juz w maju 1942 r. inny Polak
dostatl pod swojg komende brytyjski dywizjon. Niestety, na niewie-
le dni. Polegt w locie hojowym, prowadzgc do walki swéj dywizjon
i cate skrzydio RAF. To przykre, zZe dzis mafo kio o nim pamieta.

Jerzy Stanistaw Jankiewicz urodzit si¢ 15 lip-
ca 1913 r. (taka date podat we wilasnorgcznie spo-
rzadzonym zyciorysie; w wigkszo$ci dokumentow
widnieje 14 lipca tego samego roku) w Kijowie na
Ukrainie, jako syn Stanistawa Andrzeja i Elzbie-
ty. W 1932 r. zdal mature w Korpusie Kadetow
nr 3 w Rawiczu. W owym czasie korpusy kadetow
byty szkotami $rednimi, dajacymi wyksztatcenie
na poziomie maturalnym, z jednoczesnym szko-
leniem wojskowym. Jako absolwent takiej szko-
ly, po przejsciu badan lekarskich i zgloszeniu do
egzaminéw do Szkoly Podchorazych Lotnictwa
(SPL) w Deblinie, z dniem 12 lipca tego roku zo-
stal awansowany na stopien kaprala podchorgzego
(maturzysci po szkotach cywilnych zaczynali pod-
chorazacka karier¢ od stopnia szeregowego).

W tym okresie SPL ksztalcita wytacznie ob-
serwatoré6w (nawigatorow), a dopiero po promocji
mozna byto si¢ ubiega¢ o przeszkolenie w pilotazu

Ppor. Jerzy Jankiewicz w okresie stuzby 1 Zmiang specjalnosci. Studia w deblinskiej ,,Szko-

w 1. Putku Lotniczym w Warszawie le Orlat” Jankiewicz zaczal 29 wrzesnia 1932 r.

(fot. ze zbioréw autora) Niespelna pot roku pozniej, 16 marca 1933 r., zo-

stal awansowany na plutonowego podchorazego,

a 9 sierpnia tegoz roku — na sierzanta podchorgzego. SPL ukonczyt w sierpniu 1934 r., z szes-

nastg lokatag w VIII promocji. W jego ankiecie personalnej odnotowano znajomos$¢ jezyka

rosyjskiego i francuskiego oraz uprawianie licznych sportéw: narciarstwa, tyzwiarstwa,
sportow wodnych, boksu, jazdy konnej oraz ,,gier sportowych”.

Promowany na podporucznika obserwatora 11 sierpnia 1934 r., dostat przydziat do eska-
dry treningowej 1. Putku Lotniczego (1 PLot) w Warszawie. Dziewig¢ dni pdzniej zostat
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skierowany na kurs szybowcowy do Wojskowego Osrodka Szybowcowego w Ustianowe;j
w Bieszczadach, a 17 wrzes$nia — przeniesiony na kurs pilotazu (teoretyczny) w Centrum
Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa (CWOL) w Deblinie. Rowno dwa miesiace pozniej po-
wrocit do 1 PLot, z przydziatem do 13. Eskadry Towarzyszacej (13 ET) jako obserwator.
W tym czasie jednostka byta wyposazona w samoloty Lublin R-XIII, wyprodukowane przez
lubelska fabryke Plage i Laskiewicz.

Trzymiesi¢czny praktyczny kurs pilotazu podstawowego rozpoczat w dgblinskim CWOL
1 kwietnia 1935 r. Po jego ukonczeniu wrocit do 13 ET. Niespetna pi¢¢ miesiecy pozniej,
26 listopada 1935 r., zostat przeniesiony do 11 Eskadry Liniowej (11 EL) w 1 PLot. Eskadry
liniowe warszawskiego putku 6wczesnie wcigz jeszcze lataty na przestarzatych francuskich
dwuptatach Breguet XIX. 16 marca 1936 r. ponownie przydzielono go do eskadry trenin-
gowej, po czym 20 kwietnia skierowano na kurs wyzszego pilotazu w Lotniczej Szkole
Strzelania i Bombardowania (LSSiB) w Grudziadzu. Podczas tego szkolenia, 8 lipca 1936 1.,
miat wypadek na samolocie mysliwskim PZL P.7 spowodowany awarig silnika. Podczas
ladowania przymusowego jego maszyna ulegta powaznym uszkodzeniom, ale pilot wyszedt
bez szwanku.

Po ukonczeniu kursu, 17 lipca, wrocit do 1 PLot, a rowno dwa miesigce pozniej zostat
przesuniety, juz jako pilot mysliwski, do 113 Eskadry Mysliwskiej (113 EM). Od 1 lipca
1937 r. do konca tego roku petnit obowiazki zastepcy dowddey eskadry, z przerwa miedzy
1 a 24 sierpnia 1937 r., kiedy to petnit obowiagzki dowodcy 114. EM. Obie te eskadry tworzy-
ty IV/1. Dywizjon (IV/1. Dyon) w 1 PLot. Jerzy Jankiewicz awansowal na stopien porucz-
nika 19 marca 1938 r. Od 1 czerwca 1938 r. do konca tego roku byt urlopowany z wojska.
Z poczatkiem 1939 r. powrocit do 1 PLot na stanowisko dowddcy plutonu obstugi samolotow
eskadry szkolnej, a 9 marca 1939 r. objat funkcje oficera taktycznego 1V/1 Dyonu 1 PLot.
Ciekawostka jest, ze dopiero w maju 1939 r. (cztery lata po kursie pilotazu!) zdal egzamin
kierowcy samochodowego i uzyskat wojskowe prawo jazdy.

Porucznik Jankiewicz znat juz trzy jezyki obce: rosyjski, francuski i angielski. O ile znajo-
mos$¢ dwoch pierwszych byta do§é powszechna wérdd naszej kadry oficerskiej, o tyle angiel-
skim wtadali bardzo nieliczni polscy wojskowi. Latem 1939 r. Jankiewicz znalazt si¢ wsrod
wybranych na wyjazd do Wielkiej Brytanii (wraz z ppor. pil. Michatem Liniewskim i werk-
mistrzem Feliksem Swiatkiem). Swoj putk opuscili 29 lipca 1939 r. — wtedy przewidywano,
ze na okres okolo jednego miesigca... W lipcu i sierpniu 1939 r. odbyt praktyke w pilotazu sa-
molotow mysliwskich Hawker Hurricane, zaméwionych w tym czasie przez Polske w ramach
brytyjskiej pozyczki na cele wojenne. Na pamigtke tego kursu uzyskat od brytyjskich kolegow
po fachu odznake pilota RAF. Do kraju wrocil tuz przed wybuchem wojny.

Od drugiego dnia wojny byt w dyspozycji Dowodcy Lotnictwa, przewidywany na sta-
nowisko instruktora pilotazu samolotow Hurricane majacych przyby¢ z Wielkiej Brytanii.
Kiedy stato si¢ jasne, ze te morskie transporty moga nadejs$¢ tylko przez porty rumunskie
nad Morzem Czarnym, 11 wrze$nia udat si¢ do Rumunii z zespotem majgcym odebrac spo-
dziewane dostawy samolotow w Konstancy. Po fiasku tego planu przez Jugostawi¢ udat si¢
do Grecji, skad 18 pazdziernika wyptynal na polskim statku ,,Putaski” i 23 pazdziernika
1939 r. dotart do Francji. Cztery dni pozniej zameldowat si¢ w polskiej stacji zbornej lot-
nictwa w Lyonie, a po miesigcu skierowano go do lotniczej stacji zbornej w Le Bourget pod
Paryzem.

Na przetomie 1939/1940 r. zaczeto wysyltac¢ polskich lotnikéw do Wielkiej Brytanii z za-
miarem formowania tam polskich dywizjonow. Poczatkowo ich gtéwnym zajgciem byta

182



nauka angielskiego i regulaminéw RAF. Wkrotce roéwniez Jankiewicz znalazt si¢ na Wy-
spach Brytyjskich, ale w zupelnie innym charakterze. Od 4 lutego 1940 r. nadzorowat prze-
ciagajaca si¢ sprawe przerobki nalezacego do PLL Lot samolotu pasazerskiego Lockheed
14 (ktory w 1939 r. dotart do Anglii) z mysla o lotach kurierskich do okupowanego kraju.
Niestety, upadek Francji spowodowat znaczne wydtuzenie trasy takich ewentualnych lotow
—aco za tym idzie, zmian¢ wymagan w odniesieniu do samolotéw majacych je wykonywacé
— 1 projekt ten zarzucono.

Dopiero po klgsce Francji, kiedy sytuacja RAF w walce z Luftwaffe stawala si¢ co-
raz trudniejsza, por. Jankiewicz dostat przydziat do lotnictwa mysliwskiego. Gtéwny osro-
dek zborny polskiego personelu lotni-
czego (Centrum Lotnictwa Polskiego)
w Wielkiej Brytanii miescit si¢ wowczas
w  Blackpool (niedaleko Liverpoolu).
Jankiewicz zostatl tam przydzielony do
III Dywizjonu i w czerwcu 1940 r. wszedt
w sklad Ochotniczej Rezerwy RAF.
Byl ostatnim Polakiem, ktory formal-
nie wstapit do RAF przed powstaniem
niezaleznych Polskich Sit Powietrznych
(co nastgpito na mocy polsko-brytyjskiej
umowy lotniczej z 5 sierpnia 1940 r.). Do-
stat nr stuzbowy 83698 i juz 26 czerwca
zostat skierowany na przeszkolenie teo-
retyczne w Blackpool, po czym 17 lip-
ca wyjechat do 15. Szkoty Pilotazu Po-
czatkowego RAF (15 Elementary Flying
Training School, 15 EFTS) w Carlisle.
Przeszedt tam przeszkolenie wznawia-
jace w polskiej Eskadrze Kwalifikacyj-
no-Egzaminacyjnej (Polish Grading and
Testing Flight). Stamtad 1 sierpnia skie-
rowano go do 6. Oddziatu Wyszkolenia
Bojowego RAF (6 Operational Training

Gen. Wtadystaw Sikorski dekoruje Unit, 6 OTU), gdzie przeszkolil sie

28 pazdziernika 194] r. kpt. Jerzego Jankiewicza praktycznym wykorzystaniu samolo-

Srf—)brr?ym' quem Order.’u W0|ennego tow mysliwskich w brytyjskim systemie
Virtuti Militari (fot. ze zbioréw autora) . .
obrony powietrznej.

Swdj pierwszy przydziat bojowy dostal 17 sierpnia. Trafit do 601. Dywizjonu Mys$liw-
skiego RAF (601 Squadron), wlasnie przenoszacego si¢ z bazy RAF Tangmere do Debden.
Rowno dwa tygodnie pdzniej, 31 sierpnia ok. 8.40 rano odnidst swoje pierwsze zwycigstwo
powietrzne — zaliczono mu uszkodzenie niemieckiego Messerschmitta 109. Wraz z cata
jednostka przeniost si¢ 2 wrzesnia z Debden z powrotem do Tangmere, a dwa dni pézniej
ok. 14 zostatl ranny w walce z niemieckimi samolotami, w ktorej zaliczono mu prawdopo-
dobne zestrzelenie cigzkiego mysliwca Me 110. Trzy dni pozniej Dywizjon 601 przebazo-
wano do Exeteru, a trzy tygodnie pozniej, 25 wrzesnia w samo potudnie Jankiewicz uzy-
skat potwierdzone zestrzelenie Me 110 koto Yeovil. Co ciekawe, sam pilot nie byt pewien
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zwyciestwa 1 zglosit je w kategorii ,,prawdopodobne”, ale brytyjskie dowddztwo dokona-
lo weryfikacji, przyznajac mu to zestrzelenie jako pewne. Kolejnego Messerschmitta 110
uszkodzit 7 pazdziernika ok. 14.30.

W niektérych dokumentach mozna znalezé informacj¢ o przeniesieniu Jankiewicza
w pazdzierniku 1940 r. z 601. do 213. lub 238. Dywizjonu RAF, ale jest ona btgdna. Ostat-
ni lot w 601. Dywizjonie wykonat 22 pazdziernika, a nastepnego dnia dostal przydziat do
303 Dywizjonu Mysliwskiego im. T. Kosciuszki, wowczas przebywajacego na odpoczynku
od latania bojowego na lotnisku Leconfield. Na poczatku 1941 r. wraz z catym Dywizjo-
nem 303 przenidst si¢ do podlondynskiego Northolt, gdzie wkrétce jednostka przesiadia si¢
z Hurricane’6w na najnowocze$niejsze mysliwce brytyjskie, Supermarine Spitfire. Krzyzem
Walecznych, od razu dwukrotnie, odznaczono go 1 lutego 1941 r., a 20 lutego — Polowa Od-
znaka Pilota (tzw. ,,Gapa z zielonym wiankiem” wyr6zniajaca pilotow latajacych bojowo,
od zwyktej odznaki pilota réznigca si¢ zielonym kolorem wienca w dziobie stylizowanego
orta). Juz nastgpnego dnia, 21 lutego 1941 r., po ukonczeniu tury lotéw bojowych, przeszedt
na naziemne stanowisko dowodzenia dywizjonu. Miesigc pozniej, 20 marca, awansowatna
stopien kapitana.

Do latania bojowego wrocit w $wigta Wielkiej Nocy. W Wielka Sobot¢ 12 kwietnia
1941 r. polegt w locie bojowym dotychczasowy dowodca Dywizjonu 303, kpt. Zdzistaw
Henneberg, a w samg Wielkanoc zostat ranny w walce powietrznej kpt. Wactaw Lapkow-
ski, wyznaczony na jego nastepce. Komend¢ nad dywizjonem czasowo przejat dowddca
eskadry A, kpt. Tadeusz Arentowicz, Jankiewicz za$ objat jego dotychczasowe stanowisko.
Lapkowski powrdcit ze szpitala 5 maja, Arentowicz wrocit na stanowisko dowodcy eskadry
A, a Jankiewicz zaczal petnic¢ rownorzedng funkcje w eskadrze B.

Najwazniejsze w swojej karierze zwycigstwo powietrzne odnidst 15 maja 1941 r.
ok. 12.45. Wspdlnie z sierz. Wactawem Giermerem zestrzelil samolot Junkers Ju 52 z eska-
dry transportowej I Korpusu Lotniczego (I Fliegerkorps) Luftwaffe, w ktorego szczatkach
zginagt dowddca tego korpusu gen. Ulrich Grauert wraz ze swym sztabem. W ciagu calej
II wojny $wiatowej na palcach jednej reki mozna policzy¢ przypadki, kiedy polscy zotnierze
wyeliminowali (zabijajac badz biorgc do niewoli) niemieckich generatow, w dodatku wraz
z oficerami ich sztabu.

Kolejne potwierdzone zestrzelenie — Messerschmitta 109 — zaliczono mu w walce stoczo-
nej 22 czerwca ok. 16.00. W tym samym locie zaliczono mu takze uszkodzenie stojacego na
lotnisku Calais-Marck samolotu tego typu. Dwa dni pdzniej nadano mu Krzyz Walecznych
po raz trzeci, a 5 lipca — Odznake Honorowg za Rany i Kontuzje w Obronie Ojczyzny. Ko-
lejne — 1 jak si¢ miato okaza¢, ostatnie — zwyciestwo odnidst 6 lipca: zaliczono mu udziat
(wspdlnie z ppor. Bolestawem Drobinskim i sierz. Stanistawem Betza) w prawdopodobnym
zestrzeleniu Me 109.

Po $mierci kolejnych dwoch dowodcow 303. Dywizjonu Mysliwskiego: Lapkowskiego
(2 lipca) i Arentowicza (8 lipca), 9 lipca 1941 r. na stanowisko to mianowano kpt. Jankiewi-
cza. Kilka dni pdzniej, po okresie bardzo intensywnych dziatan, jednostka odeszta z Northolt
na odpoczynek. Od potowy lipca Dywizjon 303 stacjonowat na lotnisku Speke nieopodal
Liverpoolu, prowadzac trening operacyjny pilotdow przybywajacych z jednostek szkolnych.
Dziatania bojowe ograniczaty si¢ do patroli nad konwojami ptyngcymi do i z Liverpoolu.
Jankiewicz awansowal na stopieni majora 1 wrzes$nia 1941 r., a cztery dni pdzniej zostat
kawalerem Orderu Wojennego Virtuti Militari klasy piatej (Srebrnym Krzyzem tego orde-
ru, zwigzanym z nadana godnoscia, udekorowat go uroczyscie w Northolt gen. Wiadystaw
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Sikorski 28 pazdziernika 1941 r.). Dowddca 9. Grupy Mysliwskiej RAF, Air Vice Marshal
(gen. RAF) Wilfred Ashton McCloughry, 19 wrze$nia udekorowat Jankiewicza najwyzszym
brytyjskim odznaczeniem lotniczym: Zaszczytnym Krzyzem Lotniczym (Distinguished
Flying Cross, DFC).

Dywizjon 303 wrocit do Northolt 7 pazdziernika i ponownie podjat loty bojowe nad
okupowana Europg. Jankiewicz ukonczyt kolejna ture bojowa 19 listopada i zostat skiero-
wany na odpoczynek operacyjny. Po odejsciu z Dywizjonu 303 stuzyl jako oficer do spraw
wyszkolenia mysliwskiego w sztabie ptk. Stefana Pawlikowskiego, ktory byt polskim ofice-
rem tgcznikowym przy Dowddztwie Lotnictwa Mysliwskiego RAF (czyli de facto dowod-
cg polskich dywizjonow mysliwskich w Wielkiej Brytanii). Po zakonczeniu przepisowego
odpoczynku, 6 maja 1942 r. Jankiewicz zostat przydzielony na praktyke do 124. Dywizjo-
nu Mysliwskiego RAF bazujacego w Gravesend. Wykonat w nim kilka lotow bojowych,
petniac funkcje dowddey klucza. Dwa tygodnie pdzniej objat dowodztwo 222. Dywizjonu
Mysliwskiego RAF w bazie North Weald. W ten sposéb zostal pierwszym Polakiem na sta-
nowisku dowddcy brytyjskiego dywizjonu.

Na czele swojego dywizjonu w skladzie brytyjskiego Skrzydta North Weald wystartowat
25 maja 1942 r. na przedpotudniowy lot bojowy o kryptonimie ,,Rodeo 51 (bylo to tzw. swo-
bodne polowanie duzg formacja mysliwska). Po starcie dowodca skrzydta musiat zawrocié
do bazy z powodu usterki technicznej samolotu i przekazat dowodzenie cato$cig Polakowi.
Na zachod od Dunkierki wywiazata si¢ walka powietrzna z mysliwcami Luftwaffe, w ktorej
stracono dwa samo-
loty 222 Dywizjonu.
Major Jerzy Jankie-
wicz polegt, zestrze-
lony do morza, a Bry-
tyjezyk P/O (ppor.)
George F. Morgan
trafit do niewoli.

Jankiewicz, jak
wielu polskich lotni-
kow, nie ma grobu.
Jego nazwisko zosta-
o upamigtnione na

Samolot Supermarine Spitfire VB nr AD 233 z 222 Dywizjonu Pomn'iku Lotnikow
Mysliwskiego RAF, w ktérym kpt. Jankiewicz polegt w locie bojowym Polskich w Northolt
25 maja 1942 r. (fot. ze zbioréw autora) pod Londynem oraz

na Pomniku ku Czci
Lotnikéw Polskich Polegtych w II Wojnie Swiatowej na Polu Mokotowskim w Warszawie.
Wedtug dostepnych danych (www.polishairforce.pl/imienia.html) jego imienia nie nosi zad-
na ulica, szkota ani inny obiekt publiczny w Polsce.

Za pomoc w zebraniu materiatow do tego artykutu dziekuje panom: Remigiuszowi Gadaczowi,
Robertowi Gretzyngierowi, Piotrowi Hodyrze, Tomaszowi Kopanskiemu, Piotrowi Sikorze, Grzego-
rzowi Sojdzie i Grzegorzowi Slizewskiemu oraz pracownikom archiwum Instytutu Polskiego i Mu-
zeum im. gen. Sikorskiego w Londynie.
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