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Lotnictwo morskle
Wielkiej W jny
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Niedawny incydent z udzialem rosyjskiego samolotu przelatujgcego
tuz obok cwiczacego na Baltyku okretu NATO uswiadomit nam,

jak potezng bronig w walce z jednostkami plywajacymi jest lotnictwo.
Do najbardziej spektakularnych bhitew powietrzno-morskich dochodzi-
to podczas Il wojny Swiatowej, a kampanig na Pacyfiku rozstrzygnely
samoloty startujace z lotniskowcow. Jednak poczatki taktycznego
uzycia samolotow przeciwko okretom siggajg Wielkiej Wojny.

pierwszym dziesigcio-

leciu XX wieku nasta-

pit gwaltowny rozwdj

awiacji, a zalety nowe-
go wynalazku btyskawicznie dostrzegli
wojskowi. Pionierem byta Francja, gdzie
na szkolenia pilotazu wystano oficerow
wojsk ladowych i marynarki wojennej
jeszcze przed 1910 rokiem, wkrotce zas
powotano wojskowa instytucje¢ odpowie-
dzialng za sprawy lotnictwa (Stata Inspek-
cj¢ Aeronautyki Wojskowej) i rozpoczg-
to formowanie podlegtych jej oddziatow.
Bardzo szybko $§ladem Francuzow po-

dazyly inne europejskie mocarstwa oraz
Stany Zjednoczone. Z mozliwosci tak-
tycznych i operacyjnych, jakie dawat sa-
molot, doskonale zdawano sobie sprawe
w gremiach flot wojennych wszystkich
panstw, totez rownolegle z rozwojem lot-
nictwa ladowego postgpowato tworzenie
eskadr morskich.

Pierwszy atak

Poczatkowo zasadniczym zadaniem pilo-
tow bylo rozpoznanie, patrolowanie i za-
pewnienie tacznosci, jednak juz na po-
czatku I wojny $wiatowej wodnosamoloty

>£6dZ latajaca Schreck
Typ H, wyprodukowana w kon-
cernie Franco-British Aviation; kilka
takich maszyn znajdowato sie na wyposa-
zeniu belgijskiej Escadrille des Hydravions,
ktbra operowata z francuskiej bazy

w Calais; naped stanowity silniki Hispano-
-Suiza 0 mocy 150 KM lub Lorraine
Dietrich o mocy 160 KM, uzbrojenie skia-
dato sie karabinu maszynowego i dwéch
podwieszanych bomb (35 lub 50 kg);

do gtéwnych zadan tych maszyn nalezato
m.in. tropienie i zwalczanie niemieckich
U-Bootéw; jeden z takich atakéw zakonczyt
sie sukcesem — 11 sierpnia 1918 roku trzy
schrecki postaty na dno okret z kajzerow-
skiej | Flotylli Flandryjskiej

i todzie latajace rozpoczgly wykonywa-
nie takze innych zadan bojowych, do kto-
rych nalezaly: korygowanie ognia artyle-
rii okrgtowej, tropienie wrogich okrgtow
podwodnych, ataki bombowe na okrety,
statki i bazy morskie, a takze ostona po-
wietrzna wlasnych portow wojennych.
W sierpniu 1914 roku we flotach wojen-
nych panstw centralnych i ententy znaj-
dowalo sig ponad dwiescie maszyn, co
— biorac pod uwagg ogodlna liczbg okoto
dziewigciuset samolotéw wszystkich ty-
pow — stanowito znaczny zasob. Najwig-
cej aparatow w shuzbie floty miata Wielka »
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> Niemiecki wodnosamaolot przed hangarem; samoloty tego typu dziataty m.in. w ra-
mach Marinekorps Flandern, stacjonujgcego w bazach w Ostendzie i Zeebrugge,
dajac sie mocno we znaki aliantom operujgcym na wybrzezu Morza Pétnocnego

Brytania— 71, tuz za nia plasowata si¢ Ro-
sja z 58 samolotami, dalej Niemcy (30),
Francja (25) i Wiochy (19). Ten potencjat
uzupehialy sterowce.

Do pierwszej w historii kombinowanej
operacji powietrzno-morskiej doszto we
wrzesniu 1914 roku w trakcie oblgzenia
niemieckiej kolonii w chinskim Tsingtao.
Japoniski farman, wyprodukowany na
francuskiej licencji, bazujacy na trans-
portowcu wodnosamolotéw — okrecie
,»Wakamija” — zaatakowat bombami au-
striacki krazownik , Kaiserin Elizabeth”
1 niemiecka kanonierke; bez rezultatu.

Bombami w ,Foucaulta”

Lotnictwo morskie Austro-Wegier pre-
zentowalo si¢ na poczatku wojny raczej
mizernie. Co prawda, jego zalazki po-
wstaly juz w 1910 roku, ale do wybu-
chu wojny moglo dziata¢ tylko dzigki
importowi sprz¢tu z Francji i Niemiec.
Warto jednak o nim wspomnie¢, bo to
wlasnie cesarsko-krolewscy lotnicy otwo-
rzyli jeden z najwazniejszych rozdzialow
w historii operacji powietrzno-morskich.
W chwili rozpoczgceia dziatan wojennych
c.k. marynarka dysponowata dziesigcio-
ma aparatami latajacymi, rozmieszczo-
nymi w bazach adriatyckich (m.in. Pola,
Triest, Split). Dos¢ szybko jednak uru-

chomiono produkcje samolotdow mor-
skich w wiedenskiej wytworni Lohner.
Podstawowym typem maszyny w chwili
rozpoczecia wojny z Wiochami w 1915
roku byt Lohner L. Ta dwuptatowa 16dz
latajaca byta napgdzana jednym silnikiem
Austro-Daimler o mocy 160 KM, ktory
pozwalat osiagna¢ maksymalng predkosé
105 km/h. Zasigg Lohnera typu L wynosit
600 km, a zatoge tworzyto dwoch ludzi —
pilot i obserwator; ten ostatni obstugiwat
karabin maszynowy. Dodatkowo samolot
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zabierat 200 kg bomb. Maszyna okazata
si¢ bardzo udana, a jeden zdobyty egzem-
plarz poshuzyt Wtochom do zbudowania
wiernej kopii w zaktadach Macchi, ozna-
czonej nastgpnie L. 1.

Najwickszym i najbardziej spektaku-
larnym sukcesem austro-wegierskiego
lotnictwa morskiego bylo zatopienie
16 wrzes$nia 1916 roku francuskiego
okretu podwodnego ,,Foucault”. Byt to
pierwszy taki przypadek w historii lot-
nictwa. Wroga jednostka zostata zaata-
kowana za pomoca dwoch piecdziesig-
ciokilogramowych bomb glebinowych,
zrzuconych z wysoko$ci 200 m z to-
dzi latajacej Lohner L 135, startujacej
z bazy Kumbor (zatoga ztozona z pilota
Waltera Zeleznego i obserwatora Otto-
na von Klimburga). Chociaz nie zostata
bezposrednio trafiona, to uszkodzenia
okazaty sig tak znaczne, ze po krotkim
czasie musiala si¢ wynurzy¢. Potem zo-
stata dobita i1 zatoneta. Co cickawe, cata
zatoga si¢ uratowala, przy czym dwoch
wzigtych do niewoli oficerow zabrano
na poktad todzi latajacej, a pozostatych
rozbitkow podjat austro-wegierski tor-
pedowiec. Cate wydarzenie odbito si¢
glosnym echem w prasie.

Pod koniec wojny lotnictwo morskie
Austro-Wegier miato prawie trzysta sa-
molotow. W toku jej trwania zatopito na
Adriatyku, poza wspomnianym okrgtem

> Brytyjski Sopwith F.1 Camel ze zbioréw krakowskiego Muzeum Lotnictwa;
ten doskonaty dwuptatowy mysliwiec z czaséw | wojny $wiatowej byt uzywany takze
w BNAS, a pierwsze maszyny weszty w sktad lotnictwa morskiego w maju 1917 roku
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> Kolejna peretka ze zbioréw
krakowskiego muzeum —
rosyjska t6dz latajaca
Grigorowicz M-15; maszyne
wyposazono w stuczterdziesto-
konny silnik Hispano-Suiza,

a jej uzbrojenie stanowit karabin
maszynowy; M-15 sprawdzaly sie |
przede wszystkim w stuzbie ,
patrolowej; ten egzemplarz
wchodzit w sktad eskadry
fortecznej na wyspie Ozylia
(estoriska Saaremaa); po jej zajeciu

)

przez Niemcow w pazdzierniku
1917 roku, samolot dostat sie
w rece zdobywcow

podwodnym, cztery wloskie torpedowce,
siedem okrg¢tow pomocniczych i szesé
statkow. Na Morzu Czarnym z kolei
c.k. piloci morscy postali na dno rosyj-
ski torpedowiec i dziesig¢ jednostek po-
mocniczych oraz trzy statki handlowe.
Ponadto w toku walk powietrznych ze-
strzelono 52 nieprzyjacielskie samoloty,
sterowiec i dwanas$cie balonéw.

Curtissy RNAS

Najwigksze sukcesy odniesli jednak Bry-
tyjezycy, ktorzy z jednej strony musieli za-
angazowac znaczne sity do obrony wias-
nej przestrzeni powietrznej, a z drugiej
— rzuci¢ spora czegs¢ potencjatu lotnicze-
go do zwalczania niemieckich okrgtow,
takze podwodnych. Poczatki lotnictwa
morskiego w Wielkiej Brytanii si¢gaja
pierwszego dziesigciolecia XX wieku.
W 1912 roku utworzono — w ramach Kro-
lewskiego Korpusu Lotniczego (Royal
Flying Corps) — Skrzydto Morskie (Naval
Wing), przeksztalcone tuz przed wybu-
chem I wojny $wiatowej w Krolewska
Powietrzna Stuzbe Sit Morskich (Roy-
al Naval Air Service). W 1914 roku ta
formacja miata kilkadziesiat samolotow
(morskich i ladowych), kilka sterowcow
i okretow-baz. Z chwilag wybuchu wojny
iw obliczu dotkliwych strat ponoszonych
za sprawa U-Bootow rozpoczeto szybka
rozbudowe lotnictwa morskiego, doku-
pujac nowe samoloty i zakladajac bazy
(m.in. na wybrzezu francuskim). 25 grud-
nia 1914 roku doszto do pierwszej wigk-
szej operacji lotnictwa morskiego. Kilka

brytyjskich wodnoptatowcow, dostarczo-
nych w poblize celu przez transportow-
ce lotnicze, zaatakowato niemiecka bazg
sterowcow w Nordholz niedaleko Cuxha-
ven. Zrzucono bomby m.in. na zakotwi-
czone okrety, ale straty byly niewielkie.
Natomiast kontratak niemieckich samolo-
tow 1 sterowcow przyniost Brytyjczykom
utrate trzech wodnosamolotow.

Obrona wybrzeza byla sprawa priory-
tetowa. Aby ja realizowac, wypracowa-
no skuteczna taktyke dziatania, postugu-
jac sig tzw. pajecza siecig. Byt to system
sektorowego patrolowania wybrzeza,
polegajacy na sprawdzaniu $cisle wy-
znaczonego terenu na podstawie siatki
naniesionych na mapg o$miokatow, po-
dzielonych na osiem mniejszych trojka-
tow, ktore z kolei dzielily sig jeszcze na
dwie czgsci. Brytyjczycy uzywali bardzo
réznorodnego sprzegtu, zarbwno wodnosa-
molotow itodzi latajacych, jak i klasycz-
nych mysliwcow o podwoziu kolowym.
Wiele maszyn importowano z Francji
i USA. Jednym z zagranicznych samo-
lotéw byt amerykanski dwusilnikowy
Curtiss H-12, ktory w Wielkiej Brytanii
wykorzystano w liczbie kilkudziesigciu
egzemplarzy. Te todzie latajace zamiast
standardowych amerykanskich silni-
kow Curtissa otrzymatly doskonate rolls-
-royce’y o mocy 205 KM kazdy. Masa
bojowa siggata 5,5 t, samolot mogt prze-
bywac¢ w powietrzu sze$¢ godzin. Zatoga
liczyta czterech ludzi, a uzbrojenie stano-
wily cztery karabiny maszynowe Lewis
oraz bomby: cztery czterdziestopigcio-
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kilogramowe lub dwie stupigciokilogra-
mowe. Curtissy H-12 weszly do stuzby
w RNAS w 1917 roku i szybko dokonaty
spektakularnego wyczynu. 20 maja te-
goz roku jedna z todzi latajacych wytro-
pita i zatopita niemiecki okret podwodny
UB-36. Wedlug oficjalnej historii Kro-
lewskich Sit Powietrznych byt to pierw-
szy niemiecki U-Boot zatopiony przez
lotnictwo. Co prawda, Niemcy tego nie
potwierdzaja, uznajac, ze UB-36 zatonat
na minie, jednakze wydarzenie pdzniej-
sze o kilka miesigcy nie pozostawia juz
watpliwosci. 22 wrzesnia 1917 roku inny
H-12 dopadt kolejnego U-Boota (UB-32)
i zatopit go, zrzucajac dwie stupigciokilo-
gramowe bomby wyposazone w zapalni-
ki z dwusekundowa zwloka.

Pod koniec wojny RNAS liczyta po-
nad 55 tys. ludzi i prawie 3 tys. samolo-
tow. Bilans jej dziatalno$ci byt zdecydo-
wanie korzystny. W walce powietrznej
utracono nieco ponad sto samolotow,
ale zniszczono niemal pigéset maszyn
wroga. Ponadto zrzucono przeszio
600 t bomb i zatopiono kilka mniej-
szych okrgtow wojennych, w tym pigé
U-Bootow (niektore dane mowia o sied-
miu). Niezwykle efektywna byta takze
stuzba rozpoznawcza i patrolowa; samo-
loty wykonaty m.in. ok. 3,5 tys. zdjeé
roznych obiektow morskich. %
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