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Kolorowe skrzydta

Tomasz Ginter

Wyczyny polskich pilotow w czasie Bitwy o Anglie, zwlaszcza tych z Dywizjonu 303, cieszg sie
niestabngcym zainteresowaniem, takze wérod osob, ktare nie zajmujg sie historig zawodowo.
A jesli do czego$ biorg sie amatorzy, tatwo niestety o biedy.

mberto Eco pisat, ze ksigzka

o Sredniowieczu bez pozaru

to jak film o wojnie na Pacy-

fiku bez ptonacego samolotu
spadajacego do oceanu. Nic dziwnego,
ze 1 najmniejszy artykut o polskich lot-
nikach w Wielkiej Brytanii musi by¢
zilustrowany stosowng fotografig.
Z reguly podpis glosi, Ze jest na niej
przedstawiony samolot Dywizjonu 303
z czasu Bitwy o Anglie. Tyle Ze z regu-
Iy wcale tak nie jest.

Pobiezny i losowy przeglad ilustracji
towarzyszacych takim tekstom (oktad-
ki ksiazek, rozdzialy w podrgcznikach
historii, artykuty gazetowe...) pokazuje
olbrzymia dezynwolturg, ale i niewie-
dze fotoedytor6w w omawianej kwe-
stii. Sytuacja ta jest o tyle irytujaca,
ze wiedza pozwalajaca prawidtowo zi-
dentyfikowaé zaréwno typ samolotu,
jak i czas wykonania zdjecia nie jest
ani szczegdlnie skomplikowana, ani
hermetyczna. Stad tez w niniejszym
artykule postaram si¢ przedstawié
podstawowe informacje, pomagajace
przynajmniej orientacyjnie okresli¢
moment, w jakim wykonano interesu-
jace nas zdje¢cie. Mam nadziejg, ze — po
lekturze niniejszego tekstu — moje zda-
nie w tej kwestii podzielg czytelnicy
,Pamieci.pl”.

Polskie lotnictwo wojskowe w Wiel-
kiej Brytanii dziatato od potowy 1940

do konca 1946 roku, kiedy to zostaty
rozformowane ostatnie dywizjony. Pod
wzgledem operacyjnym stanowito ono
cze$¢ Krolewskich Sit Powietrznych
(Royal Air Force, RAF), uzywato bry-
tyjskich samolotow, zatem stosowa-
no w nim te same systemy oznaczen
i schematy malowania. Poniewaz te
z kolei zmieniaty si¢ podczas wojny,
tylko na ich podstawie mozna, ana-
lizujac archiwalne zdjecie samolotu,
z pewnym przyblizeniem okresli¢ czas
jego wykonania. Jesli dodamy do tego
wiedze, jakiego typu samolotéw dany
dywizjon w jakim okresie uzywat,
mozliwos$¢ precyzyjnego datowania
zdjecia istotnie si¢ zwigksza.

Zacznijmy tu jednak od innej kwe-
stii, mianowicie jak stwierdzi¢, w kto-
rym dywizjonie latat samolot, ktéry
widzimy na zdjeciu? Poniewaz syste-
my malowan réznych rodzajow sa-
molotow (mysliwskich, bombowych,
morskich...) réznily si¢ nieco od sie-
bie, aby na poczatek nie komplikowac
zagadnienia, zaprezentuj¢ tylko malo-
wania dziennych samolotow mysliw-
skich, skupiajac si¢ na malowaniach
regulaminowych.

> Hurricane z Dywizjonu Mysliwskiego 306, marzec 1941 roku; uwage zwracaja:
fin flash nietypowej wysokosci z duzym czerwonym obszarem, umieszczenie
szachownicy typowe dla tej formacji oraz godto jednostki widoczne pomiedzy
mechanikiem tadujacym tasmy z amunicjg a rurami wydechowymi

Dwa plus jeden,

czyli skad pan jestes

Podczas wojny w RAF stosowano sy-
stem oznaczania samolotow za pomoca
trzyliterowych kodéw, umieszczanych
na kadtubie maszyny po obu stronach
znaku rozpoznawczego. Dwie pierwsze
litery byly kodem dywizjonu, trzecia —
oznaczata konkretny samolot w dywi-
zjonie. Dwuliterowe kody byly odgor-
nie przydzielane przez dowodztwo RAF
(niekiedy byty one zmieniane). Tak wigc
kwestia przedstawia si¢ prosto: jesli na
samolocie widzimy litery WX, to jest to
samolot z Dywizjonu 302.

Nr dywizjonu Kod

302 WX (od sierpnia 1945 - QH)
303 RF (od sierpnia 1945 - PD)
306 Uz

308 ZF

309 AR (0d 1944 - WC)

315 PK

316 S7

317 JH

318 LW

Pozostajac przy temacie Bitwy

o Anglie, nadmienmy jeszcze, ze w tej »

Fot. NAC
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kampanii operacyjnie dziataty tylko
cztery polskie dywizjony, w tym tylko
dwa mysliwskie: 302 i 303 (pozostate
dwa to bombowe 3001 301).

Esesman w polskim samolocie?

Dowadcy skrzydet mysliwskich, czyli
jednostek skiadajgcych sie z kilku

(od dwéch do pieciu, najczesciej

jednak trzech) dywizjonéw, mieli

prawo do malowania na oschistych
maszynach wiasnych inicjatéw zamiast
standardowych oznaczen kodowych.
Stad na samolotach Tadeusza Rolskiego
widnialy litery TR, a Stanistawa Skalskiego
—S8S... (por. schemat V)

Oznaczenia kodowe pozwalaja wigc
nam zidentyfikowa¢ dywizjon, ale
w datowaniu zdjecia moga by¢ przy-
datne jedynie sporadycznie. Jesli nie
chcemy sobie zasmieca¢ glowy mar-
kami, typami i odmianami samolo-
tow, mozemy si¢ wspomagaé innymi
elementami malowanymi na samolo-
tach, jak znaki rozpoznawcze, godta
czy oznaczenia okolicznosciowe. Za-
cznijmy od znakow.

Jaki znak twaoj,

czyli kolorowe kokardy
Brytyjskie lotnictwo wojskowe juz
w czasie I wojny $wiatowej obrato
na znak rozpoznawczy trojkolorowa
kokarde¢ (roundel), czyli koto przy-

. > Czarno-biata putapka. Z6tta w rzeczywistosci obwaodka
w kokardzie na kadtubie na czarno-biatych zdjgciach
niekiedy prezentuje sie jako czarna; na zdjeciu Spitfire =
z Dywizjonu 303 zza gtowy por. Witolda tokuciewskiego

. (pierwszy z lewej) wystaje fragment godta jednostki

pominajace tarcze¢ strzelnicza (nota-
bene motyw ten zostal wykorzystany
w koncowce filmu Top Secret) o trzech
kregach (schemat I), ktore umieszcza-
no na wszystkich powierzchniach sa-
molotu (kadtub oraz dolna i gérna po-
wierzchnia skrzydet). Ten typ kokardy
oznaczono w regulaminie RAF jako A.
Ponadto na stateczniku pionowym ma-
lowano prostokat (fin flash) podzielony
na trzy pionowe pasy (liczac od przo-
du: czerwony, biaty, niebieski) réwnej
szerokosci. W poczatkowym okresie
wojny bywat on rozciggany na cata
wysokos¢ statecznika, niekiedy tez
kolorem czerwonym wypetniano caly
przedni obszar statecznika. W 1937
roku do kokard dodano od zewnatrz
7601ty krag (znak Al). Bylo to malo-
wanie niewatpliwie efektowne, ale za
to mocno demaskujace, dlatego juz
w marcu 1939 roku oznaczenia zrdzni-
cowano (schematy I-III). Znaki z z61ta
obwddka (A1) pozostawiono tylko na
kadtubie. Na dolnej powierzchni skrzy-
det nie malowano poczatkowo nic, do-
piero w potowie 1940 roku przywro-
cono forme podstawowa znaku (typ
A), dlatego jeszcze w Bitwie o Anglig
spotykato si¢ cate dywizjony samolo-
tow bez znakéw rozpoznawczych od
spodu. Na goérnej powierzchni skrzydet
malowano za$ kokardg tylko dwuko-
lorowa, niebiesko-czerwona (typ B).
Takie oznakowanie przetrwato do lip-
ca 1942 roku, kiedy to
zmniejszono jasne (bia-
le i zotte) powierzchnie
w znakach rozpoznaw-
czych na wszystkich
powierzchniach sa-
molotu, sprowadzajac
je do waskich paskow
(znak A zmieniono na
C, a Al na CI; por.
schemat IV). Dotych-

czas uzywane znaki
> mialy silne wlasnosci
demaskujace, co mogto
si¢ okaza¢ niebezpiecz-
ne podczas powigksza-
jacej si¢ aktywnosci
samolotow RAF nad
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kontynentem. Po zakonczeniu wojny
ponownie na wszystkich powierzch-
niach umieszczono znaki z z6ita ob-
wodka, tym razem w aktualnie uzy-
wanej formie (C1).

Opowiadajac o polskich samolotach,
nie sposob nie wspomnie¢ o polskim
znaku rozpoznawczym — szachownicy.
Zgodnie z polsko-brytyjska umows, na
polskich samolotach w Wielkiej Bryta-
nii umieszczano niewielka szachowni-
c¢ z biatym napisem ,,Poland” na dole.
Wielko$¢ szachownicy zmieniala sig
w zaleznosci od okresu i dywizjonu,
réwniez nie zawsze umieszczano pod
nig napis ,,Poland”. Z reguty szachow-
nica byla malowana na obudowie sil-
nika, pod rurami wydechowymi, ale
nie bylo to w zaden sposéb skodyfi-
kowane i np. Dywizjon 306 umiesz-
czal jg pomigdzy literami kodowymi,
na kadtubie. Z kolei w Dywizjonie 303
zaczgto ja malowaé dopiero od paz-
dziernika 1940 roku, co oznacza, ze
przez cata Bitwe o Angli¢ samoloty
najstynniejszego polskiego dywizjo-
nu byly oznaczone — poza literami ko-
dowymi — tylko charakterystycznym,
okraglo-pasiastym godlem i w ogoble
zadnych szachownic nie miaty!

Dodatkowo w polskich dywizjonach
malowano na kadlubach godto jedno-
stki. Czg¢$¢ z nich uzywata godet po-
chodzacych jeszcze z przedwojennego
lotnictwa polskiego, dla innych two-
rzono nowe. Niekiedy na samolotach
malowano godto nieoficjalne.

Pasy, paski, paseczki,
czyli swéj czy wrog
Poza standardowymi znakami rozpo-
znawczymi na samolotach pojawiaty
si¢ oznaczenia specjalne, najczesciej
tzw. oznaczenia szybkiej identyfikacji,
czyli elementy w dobrze widocznych
kolorach, malowane w specjalnych
miejscach samolotu, majace umozli-
wiaé szybka i bezbtedna identyfikacje
swoich maszyn (o co, jak przekonuja
relacje pilotow, w ferworze walki po-
wietrznej wceale nie bylo tatwo).
Pierwszym takim elementem, ktorym

oznakowano samoloty juz w listopadzie »
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u Hurricane Mk. | z Dywizjonu 303, Bitwa o Anglie (wrzesief—pazdziernik 1940 roku);

malowanie typowe
Kamuflaz ziel -brazowyj Sch I "
(Dark Green/ Dark Earth)|—_ C (_amat malowania LasowEnY,
do sierpnia 1941 roku

Godlo dywizjonu
Czarny kotpak
Smigtal

Litery kodowe
dywizjonu|

Indywidualna litera samolotu|
Kokarda typu A1 ; Kolor Sky type S
Kokarda typu B Kokarda typu A

ﬂ Spitfire Mk. lla z Dywizjonu 315,
lipiec—sierpien 1941 roku

i K 0tpak SmiglaPa.

Elementy szybkiej identyfikaciji
kolorze Sky wprowadzone
w listopadzie 1940 roku

M <

Spitfire Mk. Vb z Dywizjonu 303, lipiec 1942 roku

Fin flash — nowa wersja|

Putapka w przypadku zdjeé czarno-|
-biatych: nowej kolorystyce kamuflazu
owarzyszg starsze wersje znakéw -szary (Dark Green/ Ocean Grey) i jasnoszary
rozpoznawczych (Sea Grey Medium), stosowany od sierpnia
1941 roku do korica wojn

u Mustang Mk. lll Stanistawa Skalskiego, czerwiec—lipiec 1944 roku Spitfire Mk. IXc z eskadry C (Polish Fighting Team)
w Dywizjonie 145, Afryka Péinocna, marzec—maj 1943 roku

e e
Cyfra zamiast litery, stosowana w eskadrze C

Kamuflaz pustynny
piaskowo-brazowy

(Middle Stone/ Dark Earth),

spéd ciemnobiekitny ’ Ciemnoczerw
: kotpak $migtal

Elementy szybkiej identyfikacji stosowane w mustangach
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> Pomiedzy 4 a 11 lipca 1842 roku

Z SZACHOWNICA NA SKRZYDLACH

sl

na spitfire’ach w 11. Grupie Mysliwskigj

(do ktérej nalezaty wéwczas mi.in. polskie
Dywizjony 302, 306 i 317) pojawity sie biate
pasy na obudowie silnika, na statecznikach
poziomych'oraz malowany na biato kotpak
$migla; nie wiadomo, w jakim celu rozkazano je
namalowag, ale w literaturze pokutuje btedne
przekonanie, jakoby byty-to znaki szybkiej
identyfikacji samolotow wspierajacych probny
desant na brzeg francuski w Dieppe

1940 roku, byt pas w kolorze jasnosele-
dynowoszarym, regulaminowo nazwany
Sky type S (zawsze zastanawialem sig, co
jest nie tak z angielskim niebem, ze byto
ono zielone, a nie niebieskie, jak gdzie in-
dziej...), malowany na ogonie samolotow.
Réwnoczednie tak samo zaczgto malo-
wac kotpaki $migiet (schematy 1I-V). Pod
koniec wojny w samolotach operujacych
na kontynencie zrezygnowano z tego
elementu, a kotpaki $migiet z powrotem
przemalowano na czarno.

Kolejnym elementem szybkiej iden-
tyfikacji byto malowanie zewnetrznych
fragmentow krawedzi natarcia (czy-
li przednich) skrzydet zo6tta farba. To
oznaczenie wprowadzono w sierpniu
1941 roku (schemat IV).

UWAGA! Konkurs

Fot. NAC

Powyzsze zdjecie czesto jest btednie opisa-
ne. Prosimy o podanie prawidtowego opisu
(nazwa i typ samolotu) i wskazanie elemen-
tu, ktéry pozwala na identyfikacje.
Odpowiedzi prosimy przesyta¢ na adres
tomasz.ginter@ipn.gov.pl; trzy wyloso-
wane sposréd prawidlowych odpowiedzi
zostang nagrodzone egzemplarzami gry
303 z autografami autoréw

Od 1942 roku do RAF-u zaczeto
wprowadza¢ amerykanskie samolo-
ty Mustang, ktore ze wzgledu na pro-
stokatny obrys skrzydel upodabniaty
si¢ do niemieckich messerschmittow
Bf-109E. Aby unikna¢ tragicznych po-
mytek, wprowadzono znaki szybkiej
identyfikacji, ktore po jakim$ czasie
ustality si¢ w formie szerokich biatych
paséw na skrzydlach, statecznikach
pionowych i poziomych oraz biatych
kotpakéw $migiet i przodéw kadtuba
(por. schemat V).

Na potrzeby inwazji na kontynent
(operacji ,,Overlord”), rozpoczgtej
6 czerwca 1944 roku, wprowadzono
na wszystkich alianckich samolotach
nowe znaki szybkiej identyfikacji.
Byly to pasy inwazyjne (invasion stri-
pes), pie¢ naprzemiennie utozonych
pasow biatych i czarnych, malowanych
na obu powierzchniach skrzydet i wo-
kot catego kadiluba. Niekiedy calko-
wicie lub czesciowo przykrywaty one
pas w kolorze Sky malowany na ogonie
(por. schemat V). W miar¢ postgpow
wojsk alianckich we Francji, pomiedzy
sierpniem a pazdziernikiem, zamalo-
wywano je na gornych powierzchniach
skrzydet oraz gorze i bokach kadtuba
(demaskowaty bowiem samoloty na
lotniskach polowych). Do poczatku
1945 roku znikty one zupetnie.

Plamy i ciapki, czyli

gdzies ty sie schowal?
Zagadnienia dotyczace malowania
samolotow bylyby niepelne bez opisu
kamuflazu, czyli malowania maskujg-
cego. W przypadku RAF-u byty to nie-
regularne plamy na gérnych i bocznych
powierzchniach samolotow, w poczat-
kowym okresie wojny w kolorach zie-
lonym i brazowym (Dark Green/Dark
Earth; schematy I i II). Sposéb ma-
lowania dolnych powierzchni zmie-
niat si¢. Do czerwca 1940 roku bytly
one biato-czarne, a podziat przebiegat
wzdtuz osi samolotu. Takie malowa-
nie miato utatwia¢ identyfikacje swo-
ich maszyn z ziemi. Potem malowano
jenakolor Sky (schematy I, IT). W cza-
sie Bitwy o Angli¢ mozna bylo takze

pamiec.pl

spotka¢ rozne wersje posrednie tych
malowan, jak samoloty pomalowane
od spodu kolorem Sky, ale z jednym
czarnym skrzydtem, lub malowanie
,potowkowe”, gdzie zamiast biatego
wystgpowat kolor Sky. Znak rozpo-
znawczy na czarnym skrzydle (jesli byt
umieszczany) miat dodatkowo waska,
z61ta obwodke.

W maju 1941 roku, w zwiagzku z prze-
noszeniem gtownego cigzaru dziatan
lotniczych nad Francjg, co wigzato si¢
z przelotami nad morzem, zmieniono
kolor brazowy na szary (Ocean Grey)
na gornych i bocznych powierzchniach,
a na dolnych na jasnoszary (Sea Grey
Medium). Ten schemat malowania
stosowano juz do konca wojny (sche-
maty III-V). Co prawda, praktycznie
wszystkie dotyczace tematu zdjgcia ar-
chiwalne, z ktérymi mogg si¢ zetkngc
nasi czytelnicy, beda czarno-biate, i ko-
nia z rzgdem temu, kto na nich odréz-
ni kolor brazowy od szarego, ale war-
to pamigtaé, ze juz w muzeach czy na
pokazach powietrznych samoloty histo-
ryczne czarno-biate nie s3...

Dodatkowo nalezy wspomnieé
o kamuflazu pustynnym, stosowanym
przez RAF w Afryce Potnocnej (sche-
mat VI). O tyle wigze si¢ to z naszym
tematem, ze stynny Cyrk Skalskiego
(Polish Fighting Team) latal wlasnie
na tak malowanych samolotach. Sto-
sowano w nim kolory brazowy (Dark
Earth) i piaskowy (Middle Stone), ana
dolnych powierzchniach ciemnobtekit-
ny (Azure Blue). Nie stosowano pasa
w kolorze Sky na ogonie, a kotpaki
$migiet malowano na ciemnoczerwo-
no (Dull Red).

Oddzielnym zagadnieniem jest kwe-
stia typow stosowanych samolotow. Na
zalaczonych ilustracjach zaprezento-
waltem zdjecia podstawowych typow
myS$liwcow jednomiejscowych (Hur-
ricane, Spitfire i Mustang), uzywanych
przez polskie dzienne (bo byt i jeden
nocny) dywizjony mysliwskie w Wiel-
kiej Brytanii. %
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