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Januszewicz
kontra Luftwaffe

Marek Rogusz

Zaciete walki lotnikow Brygady Poscigowej nad Warszawg i Mazow-
szem we wrzesniu 1939 roku sg jedna z najpigkniejszych kart pol-
skiego lotnictwa. Mimo brakow sprzgtowych i nieprzemyslanych
decyzji dowodztwa polscy lotnicy walczyli z odwagg i wykazali sie
znakomitymi umiejetnosciami. Dokonania por. pil. Wojciecha Janu-
szewicza mogg stanowi¢ ich wizytowke.

atemat udziatu polskiego lot-

nictwa w kampanii wrzesnio-

wej jest wiele obiegowych

opinii, ktore nie do konca sa
prawdziwe. Nie ulega watpliwosci, ze
polskie lotnictwo ustgpowato niemiec-
kiej Luftwaffe pod wzgledem technicz-
nym i ilosciowym, ale polskie konstruk-
cje nie byly wcale tak przestarzate, jak to
si¢ przedstawia. Co wigcej, wbrew propa-
gandzie niemieckiej i sowieckiej, polskie
samoloty nie zostaty zniszczone na ziemi
pierwszego dnia wojny.

Droga do lotnictwa

Wojciech Januszewicz urodzit sig
30 kwietnia 1911 roku w Krzywcu
w powiecie Stonim (wtedy ziemie za-

boru rosyjskiego, w II RP wojewddz-
two nowogrodzkie, obecnie Biatorus),
w polskiej, zubozatej rodzinie szlachec-
kiej jako najstarsze z pigciorga dzieci.
Po ukonczeniu Panstwowego Semina-
rium Nauczycielskiego Meskiego przez
rok uczyl w szkole powszechnej. Roz-
czarowany ta praca, postanowit zostaé
zawodowym zotierzem. W 1931 roku
wstapit do Szkoty Podchorazych Pie-
choty w Ostrowi Mazowieckie;j.

W latach dwudziestych i trzydziestych
XX wieku polskie lotnictwo cywilne i woj-
skowe przezywalo rozkwit. Polscy inzy-
nierowie tworzyli projekty konstrukcji
lotniczych, ktore nastgpnie produkowano
w rodzimych zaktadach. Piloci sportowi
1 wojskowi, konstruktorzy lotniczy stawali

Riloci ll1/1 Dywizjonu Mysliwskiego. sfotografewani w péidzier‘r{iku 1938 roku
‘nalotnisku Aleksandrowice podczas operaciji na Zaolziu; w tle polewej PA1c
ze 111 eskadry. oraz po prawej P.11c ze 112 eskadry; w pierwszym-rzedzie
od prawej drugi por. pil. Wojciech Januszewicz, czwarty — dowodca 112 EM
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Fot. ze zbioréw A. Andrzejewicz

» Podporucznik Wojciech Januszewicz pod
koniec 1936 roku juz jako pilot mysliwski,
sfotografowany w stalowo-szarym
mundurze lotniczym nowego wzoru

si¢ bohaterami narodowymi. Ich nazwiska
pojawiaty si¢ czgsto w nagtowkach gazet.
Gdy w sierpniu 1932 roku por. pil. Fran-
ciszek Zwirko i inz. Stanistaw Wigura na
polskim samolocie RWD-6 wygrali zawo-
dy lotnicze Challenge w Berlinie, w Pol-
sce wybuchlo prawdziwe szalenstwo na
punkcie lotnictwa.

Wojciech Januszewicz skorzystat z oka-
zji 1 podczas nauki w Szkole Podchora-
zych Piechoty zglosit si¢ do stuzby w lot-
nictwie. We wrzes$niu 1933 roku ukonczyt
kurs szybowcowy w Wojskowym O$rod-
ku Szybowcowym w Ustianowej. W 1934
roku otrzymal promocjg na podporucz-
nika, a nastepnie skierowano go na kurs »
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pilotazu w Centrum Wyszkolenia Ofice-
row Lotnictwa w Deblinie. Poniewaz de-
blinska Szkote Orlat ukonczyt (w lipcu
1935 roku) z bardzo dobrymi wynikami,
mogl wybra¢ jednostke, w ktorej chciat
stuzy¢. Zdecydowat si¢ na elitarny 1. Putk
Lotniczy w Warszawie, gdzie najpierw
trafit do 13. Eskadry Towarzyszacej, a po-
tem do 12. Eskadry Liniowej. Wojciech
Januszewicz chcial wej$¢ do grona naj-
lepszych — zosta¢ pilotem mysliwca. Od
kwietnia do lipca 1936 roku odbyt w Gru-
dziadzu Kurs Wyzszego Pilotazu i po po-
wrocie do Warszawy dostat upragniony
przydziat do 111. Eskadry Mysliwskie;.

W ciagu pigciu lat wytrwalej i cigzkiej
pracy zrealizowal swoje marzenia — i to
w jaki sposob! Od strzelca z cenzusem
do oficera w najbardziej prestizowej jed-
nostce w polskim lotnictwie! 111. Es-
kadra Mysliwska byta spadkobierczynia
7. Eskadry Bojowej im. Tadeusza Kos-
ciuszki, w ktérej walczyli piloci polscy
i amerykanscy podczas wojen o utrwa-
lenie granic II RP w latach 1919-1921.

Rok 1936 byt okresem zmian nie tylko
dla Januszewicza, lecz takze dla polskie-
go lotnictwa wojskowego. W tym czasie
eskadry mysliwskie zaczgly otrzymywac
najnowoczesniejsze wowczas na §wie-
cie samoloty mysliwskie produkowane
seryjnie — PZL P.11a. (polskie, catkowi-
cie metalowe samoloty o rewelacyjnych
osiagach) wywodzace si¢ od konstrukcji
zaprojektowanej przez wybitnego inzy-
niera, Zygmunta Putawskiego.

Podporucznik Januszewicz dat sig
pozna¢ jako sumienny oficer dazacy do
osiaggnigcia mistrzostwa w lotniczym
fachu, co zostato docenione przez jego
przetozonych: 27 pazdziernika 1937 roku
zostat p.o. zastgpca dowddey eskadry,
19 marca 1938 roku promowano go na
porucznika, a od 1 listopada byt formal-
nie zastgpca dowddcey eskadry, kpt. Gus-
tawa Sidorowicza (co cickawe, rowniez
pochodzacego z okolic Stonimia).

Obrona Warszawy

Rok 1938 byt peten niepokojow w Eu-
ropie, wokot granic Polski narastaty na-
pigcia. W marcu 1938 roku 111. Eskadra
Mysliwska brata udziat w zabezpiecze-
niu polskich intereséw w Wilnie w cza-
sie kryzysu, ktory wybucht na granicy
z Litwa. Z kolei w pazdzierniku tegoz
roku Wojciech Januszewicz zostal wy-
slany wraz ze swoja eskadra 1 innymi
jednostkami mys$liwskimi i bombowymi
na Podbeskidzie, jako wsparcie lotnicze
w konflikcie o Zaolzie migdzy Polska
a Czechostowacja.

Agresja niemiecka na Czechostowa-
cje w marcu 1939 roku i zadania Hitlera
wobec Polski spowodowaty, ze wybuch
wojny stat si¢ realny. Na przetomie kwiet-
nia i maja 1939 roku powstata Brygada
Poscigowa zlozona z eskadr: 111., 112,
113. 1 114. Sily te uzupeliono po6zniej
o 123. Eskadr¢ Mysliwska z krakow-
skiego 2. Putku Lotniczego. Na dowodeg
brygady powotlano blyskotliwego pilota
mysliwskiego — plk. Stefana Pawlikow-
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Fot. z archiwum Z. Kosinskiej

> Kapitan pilot Gustaw Sidorowicz,
dowddca 111. EM; podczas okupacii
walczyt w AK, kilkakrotnie uciekt z rak
Niemcoéw; uczestniczyt w akgji ,Most”;
aresztowany przez NKWD, cudem
przezyt stalinowskie tagry w Turkmeni-
stanie i na Uralu

skiego, jego zastgpca zostat ptk Leopold
Pamuta (,,znakomity pilot i oryginal”, jak
0 nim méwiono), a szefem sztabu brygady
— mjr Eugeniusz Wyrwicki, jeden z naj-
zdolniejszych dowoddcow mysliwskich.
Brygada miata za zadanie broni¢ aglo-
meracji warszawskiej — bylo oczywiste,
ze stolica stanie si¢ celem pierwszych
atakow nieprzyjaciela. Na niemieckie na-
loty byto narazone Okgcie, gtowne lot-
nisko miasta, dlatego eskadry brygady
rozmieszczono na lotniskach polowych
pod Warszawa: w Zielonce i Poniatowie.
Na lotniska zapasowe wyznaczono Obo-
ry, Lajsk, Radzikow i Zaborow.
Porucznik Januszewicz brat udziat
w szkoleniach pilotéw i przygotowaniach
nowo powotanej jednostki. Podputkow-
nik Jan Zumbach (as mysliwski IT wojny
Swiatowej) wspominal: ,,Adiutant mo-
jego kapitana, porucznik Januszewicz,

byt znany z przebiegtosci, jaka objawiat

w walkach powietrznych. Typowym, wy-
konywanym z nim zadaniem, byt lot we
dwojke z takim programem, ze na okres-
lonej wysokosci samoloty si¢ rozdziela-
1y, aby nastgpnie, z predkoscia czterystu

> Piloci oraz personel techniczny ze 112.
i 111. Eskadry Mysliwskiej; w rzedzie stojg PZL P11a
i P11c, w tle dwusilnikowe bombowe PZL.37 tos
— najnowoczes$niejsze samoloty polskiego lotnictwa
wojskowego w 1939 roku
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kilometréw na godzing, lecie¢ ku sobie
przeciwnymi kursami. Ten, kto ze strachu
przed zderzeniem z samolotem Janusze-
wicza odskakiwat zbyt wczesnie w bok,
byt niewart nic. Ja ten odskok robitem
w ostatniej dziesiatej czgsci sekundy,
kiedy niemal zagladatem juz w oczy po-
rucznika. — Wciaz za wczesnie! — brzmiat
suchy komentarz Pamuty”.

29 sierpnia 1939 roku por. Januszewicz
poprowadzit samoloty macierzystej es-
kadry na zamaskowane lotnisko w Zie-
lonce pod Warszawa, zaraz za nimi wy-
ladowata 112. eskadra, natomiast 113.
i 114. znalazly si¢ na lotnisku polowym
w Poniatowie.

1 wrze$nia 1939 roku ok. 6.35 sztab
brygady otrzymat meldunek z posterunku
obserwacyjno-meldunkowego w Miawie
o duzej liczbie samolotow nieprzyjaciela
kierujacych si¢ ku Warszawie. Piloci za-
jeli miejsca w kabinach. Ciszg poranka
rozdart dudniacy toskot rozgrzewanych
silnikow, wreszcie okolo 7.00 nastapit
start do pierwszego lotu bojowego Bry-
gady Poscigowe;j.

Pierwszym pilotem, ktory otworzyt
ogien do nieprzyjacielskiego samolotu
nad Warszawa, byt por. Januszewicz, kto-
ry zostal wyznaczony na dowddcg klucza
gornej ostony. Kapitan Sidorowicz wspo-
minal: ,,W pewnym momencie mignat
nade mna w chmurze nieznany ksztatt sa-
molotu. Zaalarmowatem klucz [pod do-
wodztwem Januszewicza— M.R.] lecacy
nade mna z rozkazem zestrzelenia go.
W odpowiedzi ustyszatem krotkie »Tak
jest!« Za moment w stluchawkach jaz-
got serii karabinéw maszynowych [...].
Meldunek: Po pierwszej serii schowat si¢

> Polski samolot mysliwski PZL P11c
— jedyny zachowany egzemplarz,
eksponowany w Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie; w potowie
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> Schemat poczatkowej fazy samotnej walki por. Januszewicza z czterema
messerchmittami Bf 110 w obronie lotniska w Zielonce

w chmure, wygladat na samolot rozpo-
znawczy”. Parg minut pozniej w rejonie
potaczenia rzek Bugu i Narwi rozegrata
si¢ pierwsza bitwa powietrzna Il wojny
$wiatowej. Tego dnia Januszewicz star-
towat jeszcze kilkakrotnie do walki. Po
potudniu Warszawa przezyla pierwszy
wielki nalot bombowy przy silnej osto-
nie mysliwcow, w ktorym wzigto udziat
okolo dwustu samolotdw niemieckich.
W walce powietrznej zostat zestrzelony
dowodca 111. Eskadry, kpt. Sidorowicz,
ktory z licznymi ranami i poparzeniami
zostal odwieziony do szpitala. Jego obo-
wiazki przejat por. Januszewicz.

3 wrzesnia 1939 roku stat si¢ pa-
migtnym dniem dla §wiezo upieczone-
go dowodey 111. Eskadry Mysliwskie;.
Podczas pierwszej porannej walki nad
Rembertowem, kiedy osiemnascie pol-
skich PZL P.11 walczyto z osiemnastoma
messerschmittami Bf 110, por. Janusze-

wicz wystrzelat cala amunicj¢. Po lado-
waniu i szybkim uzupetnieniu amunicji
ponownie znalazt si¢ w powietrzu, ale
nie nawiazatl kontaktu z nieprzyjacielem
i musiat wroci¢ na lotnisko, aby uzupetnié
paliwo. Gdy tylko wysiadt z kabiny samo-
lotu, nad Zielonka pojawity sig cztery nie-
mieckie mysliwce Messerschmitt Bf 110.

Porucznik Januszewicz wskoczyt do
jedynego przygotowanego samolotu
i samotnie wystartowal im naprzeciw.
Rozpoczela si¢ jedna z najbardziej nie-
zwyktych walk powietrznych II wojny
swiatowej. Kiedy Januszewicz goracz-
kowo starat si¢ nabra¢ wysokosci, aby
zwigkszy¢ swoje szanse, zostat zaatako-
wany kolejno przez dwa messerschmit-
ty. Udato mu si¢ unikna¢ ich pociskow,
ale jego mysliwiec wpadt w korkociag
— $wiadkowie walki mysleli, ze zo-
stat zestrzelony. Z wielkim trudem, tuz
nad ziemia, udato mu si¢ wyprowadzi¢

Rys. Roman Postek

>
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lat trzydziestych XX wieku uwazany za je-
den z najlepszych samolotéw mysliwskich
na $wiecie, we wrzesniu 1939 roku byt juz
przestarzaly w poréwnaniu do niemieckich
Messerschmittéw Bf 109 oraz Bf 110

Fot. M. Rogusz
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samolot i ponownie nabra¢ wysokosci.
Wtedy zaatakowaty kolejne dwa mes-
serschmitty — Januszewicz ponownie
uniknal trafienia i sam zaczat ostrze-
liwa¢ nieprzyjacielskie samoloty. Jak
wspomniat jeden ze $wiadkow: ,,Roz-
poczeto sig istne piekto w powietrzu.
[...] Z zapartym tchem obserwowali-
$my z dachu niesamowity pojedynek
polskiego mysliwca z kilkoma maszy-
nami nieprzyjaciela. SpostrzegliSmy na-
raz, ze korzystajac z nadchodzacej ta-
wicy cumulusow, samoloty niemieckie
przerwaly ogien i rezygnujac z zestrze-
lenia natr¢tnego mysliwca, czmychngly
w chmury. Jednak — nie wszystkie, je-
den pozostat. Tego, co nastapito, nie za-
pomng nigdy. Byla to zacigta, na $mier¢
i zycie, walka powietrzna. Trzask krot-
kich serii cekaemow 1 dziatek, stojace
na najwyzszym poziomie figury bojowej
akrobacji polskiego mysliwca, dysponu-
jacego mniejsza przeciez predkoscia niz
niemiecki mysliwiec, wspaniaty kunszt
pilotazu Polaka — byly szokujacym, ale
wspaniatym widowiskiem [...]. Nawet
nie spostrzeglismy doktadnie, kiedy
Pezetel znalazt si¢ blisko z tytu, za ogo-

' »Starzy weterani” przed samolotem
Hurricane z 303 Dywizjonu Mysliwskiego

na poczgtku wrzesnia 1940 roku,

wicz (ubrany we francuski mundur!),
ppor. M. Ferié, kpt. W. Zyborski,
sierz. E. Szaposznikow

nem samolotu z czarnymi krzyzami. Juz
go nie popuscit. Blyskawicznie, seria za
seria, tadowat pociski w kadtub i silniki
Niemca. Z prawego silnika bombowca
buchnat czarny dym. Samolot wypadt
nagle z walki, przestat strzela¢. Ciagnac
za soba dtuga smugg, chwiejnie poleciat,
na nieduzej wysokosci, nad lasami w kie-
runku Strugi. Po paru kilometrach runat
na ziemig”.

Zmagania zakonczyly si¢ zwycigs-
twem polskiego pilota, ktory samotnie
wystartowat niezbyt nowym samolotem
PZL P.11c i zaatakowal cztery nowo-
czesne messerschmitty Bf 110. Jedne-
g0 z nich stracit. Nierownowaga sit byta
ogromna: predko$¢ maksymalna pol-
skiej ,,jedenastki” wynosita 375 km/h,
a messerschmittow — 525 km/h. Samo-
lot por. Januszewicza, uzbrojony w dwa
karabiny maszynowe (wlasciwie jeden,
poniewaz drugi zaciat si¢ w trakcie wal-
ki), miat przeciwko sobie tacznie dwa-
dziescia kaemow 1 osiem dziatek! Nie
ma w historii zmagan lotniczych sytuacji,
w ktorej pojedynczy samolot, znajduja-
cy si¢ w najgorszej do ataku pozycji —
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czyli startujac — zaatakowat kilka znacz-
nie lepszych technicznie maszyn wroga
1 odniost niekwestionowany sukces.

Walka powietrzna, ktéra odbyta si¢
na oczach zohierzy Brygady Poscigo-
wej, wzbudzita wielki entuzjazm. Woj-
ciecha Januszewicza po pewnym czasie
zawieziono do sztabu Brygady Poscigo-
wej w pobliskim Centrum Badan Balis-
tycznych. Czekaly tam na niego dwa pis-
tolety Parabellum wyciagnigte z wraku
zestrzelonego przez niego Bf 110, kto-
re wreczono mu jako trofeum wojenne.
,,Wojtek”, jak go nazywali koledzy pilo-
ci, byl zmieszany i zaskoczony entuzjas-
tyczna reakcja oficerow sztabu brygady
na jego walke.

Walka Januszewicza pozostata w pa-
migci mieszkancow podwarszawskich
Zielonki, Kobylki i Marek jeszcze wie-
le lat po wojnie. ,,Potem byta niewola
—wspominali — ale to zwycigstwo doda-
wato ducha przetrwania w dtuga czarna
noc niemieckiej okupacji”.

Poniewaz pozostawanie na tych sa-
mych lotniskach polowych grozito ich
wykryciem, nastgpnego dnia zdecy-
dowano si¢ na przebazowanie na lot-
niska po zachodniej stronie stolicy, do
Zaborowa i Radzikowa. Po przybyciu
do Zaborowa por. Januszewicz kolejny
raz potwierdzit swoja klas¢ znakomite-
go pilota mysliwskiego. Odniost drugie
zwycigstwo, tym razem nad bombow-
cem nurkujacym Junkers Ju 87 ,,Stuka”.
Odbylo si¢ to w dos¢ nietypowy sposob
— ,,sztukas” zostat wzigty z powietrza
do niewoli. W wyniku nieustgpliwych
atakoéw Januszewicza wykonywanych
z najblizszej odlegtosci, polegt nawigator
(bedacy jednoczesnie strzelcem pokta-
dowym) niemieckiego samolotu. Polski
pilot, lecac tuz nad kabing junkersa, a na-
stgpnie precyzyjnie ostrzeliwujac silnik,
zmusit Niemca do ladowania na terenie
zajetym przez polskie wojska. Nastep-
nego ,,sztukasa” Januszewicz ,,rozstrze-
lat” w powietrzu 6 wrzesnia 1939 roku.
Tego dnia brygada kolejny raz uczestni-
czyta w cigzkich walkach powietrznych,
zestrzeliwujac samoloty nieprzyjaciela,
ale i ponoszac duze straty. Januszewicz
zostal trafiony i musial ladowa¢ nieda-
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leko Zaborowa. W jego maszynie nali-
czono kilkadziesiat dziur od pociskow,
ale on sam nie odnidst obrazen. Wieczo-
rem Brygada Poscigowa dostata rozkaz
opuszczenia rejonu Warszawy 1 przeba-
zowania na lotniska pod Lublinem. Lot-
nicy wykonali go nast¢pnego dnia rano
z cigzkim sercem — zdawali sobie sprawe
7 tego, ze stolica bez ostony z powietrza
pozostanie zupetnie bezbronna.

Przez pozostata czg$¢ kampanii wrzes-
niowej polscy mysliwey latali glownie
w ramach zadan rozpoznawczych i tacz-
nikowych, chociaz zdarzaly si¢ spora-
dyczne walki powietrzne. Brygada Pos-
cigowa otrzymywata chaotyczne, czgsto
sprzeczne rozkazy nakazujace przesu-
nigcia na coraz to nowe lotniska, a brak
sieci naprowadzania, paliwa i obstugi na-
ziemnej — przedzierajacej si¢ przez zatlo-
czone, nieustannie bombardowane przez
Luftwaffe drogi — uniemozliwit skutecz-
ng dziatalno$¢ bojowa.

Kiedy 17 wrzesnia 1939 roku od
wschodu uderzyta na Polskg Armia Czer-
wona, Brygada Poscigowa otrzymata
rozkaz przekroczenia granicy z Rumu-
nia i przerzutu tam ocalatych samolotow,
aby kontynuowa¢ walke na emigracji.
Wojciech Januszewicz z Rumunii ewa-
kuowat si¢ droga morska przez Batczik,
Morze Czarne i Bejrut do Marsylii, do-
kad przybyt 29 pazdziernika 1939 roku.

Na obczyznie
Do Francji przedostalo si¢ tacznie po-
nad 9 tys. polskich lotnikoéw, co stano-
wito realng sitg. Po okresie tzw. dziwnej
wojny 10 maja 1940 roku Hitler zaata-
kowat na froncie zachodnim, a w ty-
dzien pdzniej por. Januszewicz zostat
dowddca klucza mysliwskiego, przy-
dzielonego do francuskiego dywizjonu
GC II/7. Francja zawiodta oczekiwania
polskich lotnikéw, ktorzy cheieli bi sig
od razu z Niemcami i pom$ci¢ wrzesnio-
wa kleske. Francuzi nie wierzyli jednak
w ich umiejetnosci, ignorowali doswiad-
czenia, ktore Polacy zdobyli podczas
walk z Luftwaffe.

Dywizjon GC II/7, w ktéorym wal-
czyli por. Januszewicz i inni piloci pol-
scy, 20 czerwca 1940 roku przeleciat do

francuskich terytoriow w Afryce Polnoc-
nej. Jak twierdzit Januszewicz, przelot
przez Morze Srodziemne dostarczyt mu
najwigkszych wrazen z catej kampanii
francuskiej, poniewaz wskutek awarii
musiat opusci¢ szyk i w btyskawicznym
tempie zuzywat paliwo — osiagnat brzeg
dostownie na ostatniej kropli benzyny.
Wojtek odbyt w kampanii francuskie;j kil-
kanascie lotow bojowych, staczajac kilka
walk powietrznych, nie uzyskujac jednak
potwierdzonych zestrzelen.

Po klgsce Francji Januszewicz trafit
do Tunezji, skad przez Gibraltar dotart
do Wielkiej Brytanii — ,,wyspy ostatniej
nadziei”, jak wowczas mowiono. 2 sierp-
nia 1940 roku znalazt si¢ w pierwszym
sktadzie stynnego 303. Dywizjonu My-
sliwskiego. Po doswiadczeniach kam-
panii na kontynencie Anglicy nie mieli
watpliwosci, ze whasnie od lotnikéw be-
dzie zalezato powodzenie obrony Wysp
Brytyjskich. Polski Dywizjon 303 po
krotkim przeszkoleniu z koncem sierp-
nia wszedt do walki w kluczowym okre-
sie Bitwy o Angli¢. Uzyskatl najwigksza
liczbe zestrzelen ze wszystkich jednostek
alianckich bioracych udziat w batalii.

5 pazdziernika 1940 roku por. Ja-
nuszewicz wystartowat na samolocie
Hawker Hurricane (prawdopodobnie
o oznaczeniu RF-V) wraz z 303. Dy-
wizjonem do kolejnego lotu bojowego.
Zostat zestrzelony ok. 11.40 w walce po-

> Gréb Wojciecha Januszewicza na
cmentarzu w Northwood (Londyn)

WYDARZYLO SIE W XX WIEKU

Fot. ze zbiorgw R. Gretzyngiera

> Por. Wojciech Januszewicz (drugi z lewej)

podczas wizyty kréla angielskiego Jerzego VI
w bazie Northolt pod Londynem 26 wrzesnia
1940 roku

wietrznej nad Hawkinge. Jego ptonacy
samolot rozbit si¢ w poblizu Stowting
Common. Cigzko ranny pilot zmart we
wraku samolotu. Przez wiele lat szcze-
g6ty ostatniej walki Januszewicza nie
byly znane. Dopiero niedawno odnale-
ziono $wiadkow, ktorzy powiedzieli, ze
miata ona zacigty przebieg i toczyla si¢
najpierw na duzej, a potem na bardzo
matej wysokosci.

Kapitan pilot (awansowany po$miert-
nie) Wojciech Januszewicz, odznaczony
Srebrnym Krzyzem Orderu Virtuti Mili-
tari i trzykrotnie Krzyzem Walecznych,
zostal pochowany na cmentarzu lotni-
kow polskich w Northwood w Londy-
nie, grob nr H 231.4%

mgr inz. Marek Rogusz -
wspoltworca nowej gry edukacyjnej
IPN 771, autor ksiazki Parg minut
Zycia. Wspomnienie o pilocie kos-
ciuszkowskiej eskadry Wojciechu
Januszewiczu (2013)




